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Oikea jarjestely

otkeaan paikkaan -

onnistumisen evddt
pyorilitkenteen reittien
suunnitteluun

VERKKOSUUNNITELMA ON VALTTAMATON

Toimivan pyoraily-ympariston suunnittelu l[ahtee aina pydralikenne-
verkon maarittamisesta. Sen tarkoitus on jasentaa ja jarjestella
pyoraliikenteen infrastruktuuria liikkumistarpeiden ja vallitsevien
olosuhteiden mukaan. Tunnistettavat, sujuvat ja turvalliset paareitit
ovat tarked kehityssuunta pydrailtdvyyden parantamiseksi. Pyora-
teiden rakentaminen ei kuitenkaan ole itseisarvo. Olosuhteita ja
likenneturvallisuutta tulee parantaa kokonaisvaltaisesti sovitta-
malla pydrailya ja muuta liikennettd yhteen koko tie- ja katu-
verkon laajuudessa. Erityisestijalankulkija hyGtyy selkeistd pydra-
likenteen jarjestelyista. Kun pydralilkkenne ndhdaan todellisena
vaihtoehtona arjen matkoilla, taytyy pyoraliikenteen verkko suunni-
tella huolella jo yleiskaavatasolla. Liikenne- ja katusuunnitelmissa
eivoida paikata eri kaavoitustasoilla tehtyja laiminlyonteja.
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TAVOITTEENA TASAPAINO

Pyoraverkkoon kuuluvat kaikki erilliset pydratiet seka kadut
ja tiet, joilla on paikkoihin paasyn kannalta merkitysta. Pydra-
liikenteen verkko jakautuu pyorareitteihin ja perusverkkoon. Pyora-
reitit voidaan toiminnallisesti jakaa edelleen paapyorareitteihin
ja muihin pydrareitteihin. Perinteisessa padalue-paikallisverkko
-ajattelussa etdannytaan siitd, etta pyordilijalla on tarve likkkua
kaikkialla katuverkolla - ei ainoastaan pydrateilla.
Hollantilaiset nojaavat tiukasti siihen, ettd pyoralla paasee
kaikkiin kaupungin osoitteisiin. Yhteyksien suunnittelussa pyritaan
tasapainoon vaylan tehtavan, kayton ja rakenteellisten jarjestelyjen
kesken. Meilla tilanne on vield toinen. Suomessa pydratieverkko
on nahty tdydentavana kokonaisuutena, johon on mm. muodostu-
nut katuja, joille pyorailijan ei katsota kuuluvan ollenkaan. Talldin



moni koti, tydpaikka ja palvelu jad saavuttamatta. Tamad aiheuttaa
jalkakaytavapyordilya - ja pyorailija kuuluu kuitenkin aina ensisi-
jaisesti ajoradalle. Pyoratien tarve maaraytyy ensisijaisesti auto-
likenteen vilkkaudesta johtuvan turvallisuusongelman vuoksi.

Pyoralilkenteen kaksinkertaistaminen vaatii pyoraliiken-
teen yksinkertaistamista. Jarjestelyiden yhdenmukaisuus on
tavoiteltavaa, mutta vield tarkedmpaa on osata valita oikea ratkaisu
tarpeen mukaan. Erilaisten pyoraliikennejarjestelyjen kirjo on uuden
tielilkennelain myota laaja. Olennaista on kirkastaa, missa kavely-,
pyGra- ja autoliikenne taytyy erotella ja missa niitd voidaan yhdistaa
samaan katutilaan.

Uutuuden viehatysvoimaa Lliittyy pydrakatuun. Sen kanssa
on oltava tarkkana, ettd edellytykset pyoraliikenteen maarasta
ja liikenteen koostumuksesta tayttyvat. Olisi saali, jos verraton
konsepti kokisi huonojen toteutusten myota inflaation.

YKSI- VAI KAKSISUUNTAINEN JARJESTELY?

Pydralikenteen onnettomuudet tapahtuvat liittymissa. Kaksisuun-
taisiin pyoravayliin Liittyy merkittava turvallisuusongelma. Pydrai-
nalta oikealle kaantyva auto ei vaistamisvelvollisuudesta huolimatta
huomaa oikealta tulevaa pydrailijaa. Pyoraliikenteen yksisuuntaisuus
on autoliikenteelle selked - py6railija saapuu aina samasta suun-
nasta kuin muukin ajoneuvoliikenne. Kadntymissuunnat saadaan
loogisiksi ja monipuolisiksi, eikd pakotettuja puolenvaihtoja ole.
Yksisuuntaisuus parantaa myos jalankulkijoiden asemaa, kun
pyorailijéiden ja kavelijdiden valisida kohtaamisia ja konflikteja
tulee vdhemman. Yksisuuntaiset jarjestelyt sadstavat myos tilaa
kaksisuuntaiseen verrattuna.

YKSITYISKOHDAT TARKEITA

Selkedt liikennejarjestelyt, toimivat rakenteet ja oikein valitut mate-
riaalit tuottavat miellyttavan, hairiéttoman ja turvallisen ajokoke-
muksen. Jyrkat kaarteet, esteet, kuopat, reunakivet, kaivonkannet
ja urat ovat harmaldiselle pyorailijalle paivittain toistuvia haittoja
pyorateilla. Esimerkiksi Hollannissa tilanne on aivan toisenlainen
- pyoralikenteen ominaisuudet huomioidaan myds katurakenteita
suunnitellessa. Ajokokemuksen tulee yksinkertaisesti olla miel-
lyttava, jotta paivasta toiseen jaksaa nousta satulaan.

ENTA MAANTIEYMPARISTO?

Vaikka katuverkon onnettomuudet hallitsevat tilastoja, ei maantie-
verkkoa voi pitaa jalankulkijan tai pyorailijan kannalta aina turval-
lisena. Liikkujien kokema turvattomuus vahentaa arkipyorailyn
suosiota maantieymparistossa. Vaylarakentamisen rahoitusvaje
ja yli ayraiden pursuvat pyoraliikenteen ja jalankulun hankeko-
rit eivat ole hyva yhdistelma. Nykyistenkin pyorateiden pitaminen
turvallisessa kunnossa tekee tiukkaa. Kayttajamaarien vahaisyys
on yleinen perustelu olla parantamatta pyorailyn olosuhteita.

Pyorailylle ja jalankululle ei voida rakentaa kaikkialle taydel-
lista rinnakkaisverkostoa, vaan ne tulevat merkittavissa maarin
jatkossakin kayttamaan tien reunaa liikkkumiseen. Pientareiden
leventaminen on rakenteeltaan vaatimattomampia [mm. polkutiet)
vaylia toivottavampi ratkaisu. Tien suunnittelussa tulisi ehdotto-
masti varata riittavasti tilaa pientareelle, jos kaytetdan tiensuun-
taisia herateraitoja. Yksisuuntainen pydraliikenne lisaa kiistat-
tomasti turvallisuutta - tama patee myds, kun pyoraillaan tien
reunaa muun liikenteen suuntaisesti.

Laadukkaille erillisille pyorateille on maantieymparistdssa

Yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt parantavat erityisesti jalan-
kulkijan asemaa
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Tyypillinen hollantilainen vahalikenteisen maantien ratkaisu.

jatkossakin kysyntda. Olemassa olevien pyorateiden korjaus-
velka on kasvanut halyttavan suureksi. Pyoraliikenne ei sindnsa
kuluta tien pintaa vaan kayttoika tulee vastaan rakenteellisista
syista. Kun ldhtkohtana pidetdan miellyttavaa ajokokemusta,
huomataan, ettd pydrateilld on valtavasti laatuongelmia. Taus-
talla on usein riittdmaton rakenne- ja asfalttikerrosten paksuus,
jolloin routa ja pakkanen padsevat aiheuttamaan tuhojaan ajan
kuluessa. Ottaen huomioon, ettd Suomessa on pydratien kaytto-
pakko, tulisi korjausvelkaa alkaa madratietoisesti purkaa, ja
uusien toteutusten ldhtokohtana tulisi aina olla laadukas toteu-
tus. Ehka maantieymparistdssakin tulisi pysahtya - kaupunkien
tavoin - miettimaan, mita pyoraliikenteelta halutaan seuraavina
vuosikymmenina.

Pyoratie ei ole ainoa ratkaisu. Muutamissa vahaliikenteisissa
kohteissa on kokeiltu Hollannista tuttua tiemerkintatapaa - ns.
kylatiemallissa liilkennemuodot erotellaan kevyesti ja liikennetta
pyritddn samalla rauhoittamaan. Ajoradalla moottoriajoneuvo-
lilkenteelle on ensisijaisesti varattu kolmemetrinen kaista, jota
ajetaan molempiin suuntiin. Reunasta erotellaan ensisijaisesti
pyorailijalle ja jalankulkijalle osoitetut 1,5 m alueet. Uudet tuulet
pyoralilkenteen kehittdmiseen ovat erittdin tervetulleita, myds
maantieymparistoon. ©
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