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Sakari Holma jai elakkeelle 2000-luvun alussa ja alkoi toteuttaa jo lap-
sena aloittamaansa teknistaiteellista kutsumustaan itse tehtyjen polku-
pyorien muodossa. Kahdessa edellisessa lehdessa esittelimme Sakarin
pyorien puurakenteisen alun ja metallirakenteen haltuunoton. Tassa,
toistaiseksi viimeisessa, kolmannessa jaksossa seuraamme kuinka
Sakarin tavoitetaso nousee ja suunnittelijan mieli kdantyy katsomaan
asioita yhteisollisemmasta nakokulmasta —kuinka pyoria luomalla voisi

konkreettisemmin auttaa muita.

Vuonna 2012 Sakari oli saavuttanutjo hyvin rutiinin
metallitoihin jayhteistyd Nojapyérifoorumin raadin
kanssa toimi sujuvasti. Pydrid syntyi noin kaksi vuo-
dessa toinen toistaan hienompia luomuksia.

Sakari halusi kokeilla onnistuisiko mitoittamaan
py6rin niin, ettd sithen olisi mahdollista asentaa
useammankokoiset kiekot, jolloin sama py6ri sopisi
kiekkoja vaihtamalla eri kokoisille kuskeille. Toinen
ajatus on nojapy®ripiireissi tuttu tarve kiyttdd saa-
tavilla olevia pydrin osia riippumatta niiden koosta.

Syntyi SH 19, johon saattoi vaihtaa alle 20-tuu-
maiset tai 26 tuumaiset kiekot ilman runkomuutok-
sia. Pyorissi oli letked takajousitus ja tilava tavarate-
line lihinni kaupunkiajoa varten. Apumoottoriseen
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versioon Sakari oli varsin tyytyviinen, kuten myds
alihankintana toteutuneeseen polttomaalaukseen.

SH 20 oli vahvasti my6s mentaalinen harjoi-
tus. Siind Sakari kokeili useampaakin, aiemmin
mahdottomaksi pdittelemddnsi ratkaisua ja alkoi
saada myos kansainvilistd kommentointia pydrinsid
rakenteista. Sakari ylitti estonsa ohjauksen mukana
litkkuvan poljinkeskion suhteen, oppi ajamaan
MBB-pyo6rid, mutta muutti rakenteen miellytti-
vimmiksi kokemaansa kiinteilld kampikeski6lld
varustettuksi kiertyviketjuiseksi, joka sivumennen
sanoen oli sekin aikaan samanlainen mentaalinen
kynnys ja oppimisen tason ylitys.

SH21 oli vilikommentti talviajeluun soveltuvasta
matalalla istuttavasta kaupunkipy®ristd. Se valmis-
tui nopeasti ja sai himmaistelemiin: "Mikseivit
pystypyorit ole kaikki tillaisia”.

Keviilld 2013 Sakari muuttui jirkeviksi, ai-
kuiseksi. Hin oli jo tdyttinyt 75 vuotta ja pditti
rakentaa pyorin, jolla olisi mukava ajella sitcten kun
ikd alkaa painaa, eiki kaikki sirkustemput enii
onnistu. Tuloksena oli kolmipyori, Pappatrike,
johon istuutumisen helppouteen oli panostettu
keksinnolli, joka myohemmin sai nimen Sakaari.
Se oli runkoon kiinnitetty tukikahva, josta saattoi
kisin auttaa istuutumista ja nousemista ja jota kiy-
tettiin mm. mittariston kiinnittdmiseen. Pyorddn
tuli myos jousitus kaikkiin pyériin ja sihkoavustus.
Kaikki mukavuudet.

Tastd mallista tuli SH-tuotannon suosituin malli,
jota pienin variaatioin ovat timin SH22 lisiksi
my®s SH23, SH26, SH27 ja SH29. Tyon jilki niyt-
tdd jo hyvinkin ammattimaiselta. Kuvassa SH23.

Kaksi seuraavaa olivat kokeilupyorid, joissa SH24
kokeiltiin talvikdytossd liukuvaa suksea etupyorin
tilalla ja SH25 etuvetoa suoraan kampikeskion alla.
Molemmat jiivit vihille kidytolle. Suksipyora SH24
muutettiin tavalliseksi kaksipyoriiseksi ja kisittdak-
seni myytiin jonnekin.

SH20

SH21
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Niiden jilkeen palattiin menestykselliseen suu-
ripydriiseen pappatriken hiomiseen tiydelliseen
muotoonsa. SH26 tulikin Sakarin eniten omassa
kiytossdan kuluttama py6rd. Muuten pyori oli lo-
pulta samanlainen, mutta uutuutena tissi versiossa
oli osittainen kate, joka paransi talvikiyttoa.

SH27 meni heti myyntiin. Siini sihkéapu oli
aiemmista poiketen takapy®6rissd ja ammattimainen
vaikutelma senkun vain paranee.

SH28 oli kertaus aiemmasta twistiketjuisesta kak-
soiskehtorungolla. Meni heti kaupaksi.

SH29 oli tutkielma, jossa Sakari lihestyi tavoi-
tettaan — itse tehtyd helposti huollettavaa kinnerid
— rungon suunnasta. Lopputuloksena oli taas pap-
patrike, mutta tilld kertaa nivel6idylld ohjaustangolla
SH27 varustettuna. Tamikin meni heti kaupaksi.

Sakari ehdotti pyo6-
rdd, jossa myos mat-
kustajatvoisivatosal-
listua polkemiseen

Syksyllda 2015 Sakari joutui Jyviskylin ikddntyvien
yliopiston edustajana Jyviskylin kaupungin vanhuus-
valtuustoon. Jyviskyldin oli suunnitteilla vanhuksille
muodikas riksapy6ripalvelu. Pybrit olivat riksa-tyyp-
pisid ja ikdihmisten olisi pitinyt istua kyydissi tyhjin
panttina palellen. Téstd suivaantuneena Sakari ehdotti
pyorid, jossa myos matkustajat voisivat osallistua pol-
kemiseen. Syntyi SH30, jossa kaikki nelji saattoivat
halutessaan osallistua polkemiseen. Hieno peli tistikin
tuli — kuinkas muuten.

Tissd kuvassa viki ei ole alkuperiisen suunnitelman
ikdisid, mutta hyvid vauhtia sinne péin.

SH31 jatkoi esteettdmyyslinjaa. Nyt tarkoituksena
oli tehdi py6ri, jonka kyytiin péisy olisi mahdollisim-
man helppoa. Tuloksena oli sivuketjullinen toiselta
puolen avoimella rungolla varustettu delta-mallinen
kolmipy6ri. Projekti onnistui hyvin ja meni saman
tien kaupaksi, joten pitkdd ajokokemusta tuosta ei
Sakarille kertynyt.

Nelipyériisen etu kolmipy6riisiin nihden on peri-
kiisten pyorien kaksi kulku-uraa, mikd mahdollistaa
kuopan tai muun esteen jittimisen raiteiden viliin.
Kolmipy®érissihin raiteita on kolme ja kuoppien, ja

SH26
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varsinkin tiriniraidan, viistiminen on lihes mah-
dotonta.

SH32 muistuttaa jo melkoisesti pientd autoa. Se
on jo ajokunnossa, mutta kate sithen on vield tekeill4.
Tissikin on sivuketju ja sihkdveto vastakkaisella
puolella. Melko kauas on jo piidytty alkuperdisen
polkupydrin muodoista, mutta kaikelle on tissikin
hyvin perusteltu syy. Tami projekti on siis vield kes-
ken, mutta uutta ideaa on jo tulossa SH33 muodossa
hyvii vauhtia.

Timi juttusarja loppuu tihin, mutta Sakarin
pyoriideoiden kokeilut ja hienot toteutukset jatku-
vat. Palaamme asiaan, kun pyorid on taas kertynyt
muutama lisii.
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