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5 euroa

Pinnojen valeja

Mummoni ja Jaguar

Herculeksen muodonmuutos

Yhden miehen kokoontumisajo
Kauppaneuvos Stockmannin hawaintoja
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Vanhat Velot on kuollut. EI&kd6n Vanhat Velot

ry! Polkupydrien ja pyorailyn kulttuurihistoriaa FI k 1 al k

harrastetaan nyt virallisesti. aJ a 1/ 2002
Kangasalan Lepokodissa tammikuussa jar- e .

jestettyyn perustamiskokoukseen oli kokoon- Pyérévanhusten anenkannattaja

tunut liki kolmekymmenté henked p&attdméaén  http://www.narva.sci.fi/museo/velot/vel osel.html

yhdistyksen sdannoisté ja toimintaperiaatteista.  1SSN 1457-5566

Innokkuus ja asiantuntevuus luotsaavat toimin- 2. vuosikerta nro 2

taa eteenpéin samoissa merkeissé kuin vuoden

1994 nayttavassa ensimmaisessa kokoon-  Julkaisija
tumisajossa. Vanhat Velot

Kalevi Lepon, Reijo Lehtosen ja monien :
muiden inokkaiden velojen uurtamaa uraa aje- ~ Painos
taan edelleen pyrkien tavoittamaan Pirkanmaata 200 kpl
laajempiakin piirejd. Olemme maan ainoa _ ;
pyoravanhusten ystavien yhdistys. Toivomme Pamopall_<ka
etta yhdistys innostaa paikalliseen toimintaan T TKK-paino, Tampere
ympdri Suomea. Pankaahan toimeksi!

Olemme pyrkineet luomaan yhteyksid niin
ulkomaisiin sisaryhdistyksiin kuin kotimaisiin
organisaatioihinkin. Auto- ja tiemuseo Mobilian
ja Tampereen museokeskus Vapriikin antama
tuki tulee olemaan tarkedd selvitellessimme
suomalaisen pyordilyn juuria. Toivomme, ettd
jasenillimme riitt44 kiinnostusta paneutua ja
erikoistua harrastuksen eri puoliin, pyoré-
teollisuuden vaiheisiin, pyérékilpailuihin,
kulttuurihistoriaan, tekniikkaan, ja kaikkeen
pyoréilyaiheiseen krumeluuriin, mitd markki-
noilla pursuaa.

Irtonumero

5,- euroa, esim. Mobiliasta, Wanhoista
Arabia-astioistatai Vehoniemelta
Muut kuin jésentilaukset 10 e/vuosi.

Paatoimittaja

Kalevi Lepo

Vietévantie 119, 36270 Kangasala
Puh. (03)3773072

Toimituskunta
Mikko Kyllidinen
Markku Lahtinen (grafiikka, taitto)

Toimintamme etsii linjojaan, niin myos leh- Reijo Lehtonen (talous, ilmoitukset)
temme. Vaikka olimme tyytyvaisid ensimmdi-  Risto Lehto

seen numeroon - niin kuin saadun palautteen

mukaan muutama muukin - kehitdmme Ighden Lehti ilmestyy seuraavan kerran
siséltod ja ulkoasua jatkuvasti. Alk&a

hammentyko muutoksista, vaan tarttukaa ky- ~ 2/2002 marraskuu

nadn, muistelkaa ja haastatelkaa niité jotka vie- ~ aineiston jétto 15.10.2002

la paremmin muistavat. 1/2003 huhtikuu

Kerdtkaa talteen sellaista, minké ette soisi iz Gl AR AL
joutuvan kaatopaikalle. Erityisesti sekd me har-
rastajat ettd museot kaipaavat alkuperdista kir-
jallista materiaalia: luettoloita, mainoksia, k&si-
kirjoja. Onko Sinulla tallessa jotakin, joka voisi
helpottaa tiedonjanossa?

Pikkuilmoitukset
maksuttomia Velojen jasenille,
isommissa yhteys Reijo Lehtoseen

Lehti el vastaa yksittéisten kirjoittajien

Markku Lahtinen nakemyksista.
Vanhat Velot 5 _
puheenjohtaja Kansi: Ahman huimaus

Kuva Mikko Kylliginen
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Raré&mtavittusiirdkunsd | uebstadn

DRAI SI I NI STA POLKUPYERAAN

TeksTI KALEVI LEPO

KuvaT Mikko KYLLIAINEN

Polkupyérd on meille kaikille tuttu,
kulkemistamme helpottava seké jouduttava
kapine. Mutta kehitysvaiheiltaan se on myds
osin tuntematon.

Léhdin kohentamaan omaa, toivottavasti
lukijankin, 1800-luvun pyorétietoutta. Kéytin
apuna Heikki Kuvan Kaksipybrdisten vuosisata
(1988) seka Jutta Franken lllustrierte Fahrrad-
Geschichte (1987) -teoksia. Lisdtukena olivat oma
hatara muistini seké pino yleista historiaa.

Vapaaherra von Draisista tahdon alkaa.

Saksalaista Karl von Draisia (s.1785 Badenis-
sa) pidetddn polkupydran, tai oikeammin
potkupydrén, isand. Eri ldhteet kertovat hdnen
jo ohjattavan mutta vain potkien kuljetettavan
- ellei peréti juostavan - draisiennensa” synty-
neen vuonna 1817.

Draisia ennen ohjainta vailla olevan, kahden
perdkkdisen pydrdn varaan nostetun “hevon”
kehitt&jand voi mainita ranskalaisen Méde de
Sivracin (1791). Mutta tdmdn jélkeen saa ottaa
pitkén hypyn, aina saksalaiseen Philipp Moritz
Fischeriin (1853) ja toisaalta ranskalaiseen Pier-
re Michauxiin (1863) asti, ennen kuin pyorén
kehittelyssa taas tapahtui merkittavid. Ndiden
kehitelmist4 jo voi - polkimien ansiosta - kéyt-
t&d polkupydran nimea.

Erilaisia poljin- ja kampivélityskokeiluja
pyoréén ennen Fischerid ja Michauxia, tai hei-
dan ohellaan, tekivét toki muutkin: heistd mai-
nittakoon skotlantilainen Kirkpatrick Macmil-
lan (vuonna 1839) sekd saksalainen Karl Kech
(1862).

Yleensd 1800-luvun alku oli maailmalla ja
etenkin Englannissa vauhdikasta teollistumisen
aikaa. Vain muutama maininta: 1829 ajettiin
Englannissa jo hdyryvetureilla kilpaa. 1855 val-
mistui lenndtinlinja Helsingin-Viipurin-Pietarin
vélille. 1862 otettiin kayttddn Helsingin-Ha-
meenlinnan rautatie. 1860 Suomi sai oman ra-

han, 1856 postimerkin. Vuonna 1850 t&alld al-
koi teollinen tulitikkujen valmistus.

Nyt vdhintddn “lapsenkengissd” oli,
keskeisimmin ehkd Michauxin ansiosta, etu-
pydran polkimilla varustettu suoravélitteinen
pyoré. Pariisin maailmanndyttelyn (1867) jal-
keen pyorien ja pyordilijoiden maaré kasvoi
kohisten. Polkupy®ran maailmanvalloitus alkoi
Pariisista. My6s Suomeen, samoin kuin Ruot-
siin, pyOrid tuotettiin ja niitd teetettiin parin
vuoden sisalld useita. Erdiden teknisten
innovaatioiden avulla pyorén rakenne oli mah-

dollista saada kevyemmaksi, vélitys (=
polkimilla varustetun etupyodrdn koko)
isommaksi, vauhti kovemmaksi.

Pariisin maailmanndyttelyssa polkupytrien
ym. ohella oli esill4 auton tulemista enteilevia
moottorikonstruktioita. Pian sen jalkeen, 1876,
saksalainen N.A. Otto rakensikin ensimmaéisen
oikean nelitahtimoottorin.

Suomessa Nokia-yhtid perustettiin 1865,
G.A. Serlachiuksen puuhiomo Ménttéan 1869.
Samoihin aikoihin Aleksis Kivi viimeisteli
Siuntiossa veljeksiaan.

Mutta teollisuus ei rymistellyt pelkastdan
Pirkanmaalla. Kotkassa k&ynnistettiin 1872 (H.
Gutzeitin) Norjan saha sekd samana vuonna
Verlassa puuhiomo ja pahvitehdas.

Ensimmaiset urheiluseurat maahamme on
perustettu vuonna 1875.
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Kuvat Thord Lonnqyistin
pydrakokoelmasta, Teuvan
pyératallilta ja Heikki Koiton
tallilta.
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Nélkévuosien (1866-68) ja Pariisin naytte-
lyn jalkeen jo seuraavana vuonna, lehtitietojen
mukaan, Jo-
kioisten
ruukin omis-
taja C.
Brehmer oli
teettényt it-
selleen pyo-
ran.  Han
tiettavésti oli
ensimmai-
nen pydranomistaja Suomessa.

Pyora kiinnosti, silld lyhyend aikana 1869
ainakin Hufvudstadshladet, Sanomia Turusta, Suo-
malainen Wirallinen Lehti, Tapio ja Uusi Suometar
kirjoittivat velocipedistd eli pikajalasta,
Wirallinen Lehti numerossaan 47 myds
rautaratsusta.

Jotkut ldhteet, mm. Kuva, ohittavat ketjuvedon
melko huomaamattomana. Itse sité vastoin tah-
don néhd4 sen, sek& sen ansiosta pyorén
madaltumisen ja kevenemisen isona
innovaationa. Britti H.J. Lawsonia (1879) pide-
taén ketjuvélityksen isénd. Mutta on siihen, ja
sen jalkeiseen rakennekehitykseen ja
kevenemiseen, my6s etenkin toisella englanti-
laisella, James Starleylld, merkittavd vaikutuk-
sensa.

Skotlantilaisen eldinlaékarin JB. Dunlopin
ilmarengaskeksintd 1888 — niin vaihtoehto
kovakumille kuin onkin — sai pydran edelleen
kevenemddn, vauhdin  kovenemaan,
tasoittumaan.

Meilld noihin aikoihin kéytettiin ensimmai-
sen kerran puhelinkonetta 1877, séhkovaloa
Tampereen Finlaysonilla 1882, jaddnmurtaja
Murtajaa 1890. Vuonna 1880 k&ynnistyi ensim-
méinen sulfaattiselluloosatehdas (ménty)
Valkeakoskella ja 1885 sulfiittiselluloosatehdas
(kuusi) Nokialla. Kansantieteilija 1.K. Inha
pyoréili Eu-
roopassa ja
toi ténne
1886,
velocipeedin
eli pikajalan
rinnalle, pol-
kupyord -sa-
nan.

Muuten - Kuvaa lainaten - 1870-luku oli
pyoréilylla mitattuna Suomessa vield hiljainen
vuosikymmen. Pyorékauppa ja pyordily alkoi-
vat kasvaa harrastuksen ja kerhojen myotd vas-
ta 1880-luvun puolivélissd, mika toi pyrat myos
lehtien sivuille. Kaiken kaikkiaan, Kuvan mu-
kaan, pitkélle 80-luvulle asti pyoréat lienevat ol-

leet ulkomaisten mallien mukaan t&alla k&sityo-
na tehtyjé.

1885 rakensivat saksalaiset Gottlieb Daim-
ler ja Karl Benz ensimmaéisen bensiini-
moottorilla kdyvén auton, Daimler myds moot-
toripyorén. Nailld on ollut pyorélle (ja pyoralla
néille) omat vaikutuksensa ja merkityksenséa.

Vield tarvittiin yksi keksinto: saksalaisen Ernst
Sachsin 1895 patentoima vapaanapa. Nyt, kaik-
kine viisine perusominaisuuksineen, pyotré al-
koi olla valmis. Vuonna 1903 kehitetty, vapaan
ja jarrun omaava Torpedo-napa tietenkin tay-
densi yhdistelmda. Kumit, ketju, vapaanapa,
keveys, sopiva koko — nyt pyord ruvettiin otta-
maan, niin meilld kuin muuallakin, tydesta to-
desta. Ompelukoneet,

aseet, kirjoituskoneet ja

tietenkin myGs moottorit Jutin Franie
kehittyivét paljolti samo- >
jen valmistajien toimesta. Nustrierte
1895-1896 alkoi maas- E Fahrrad-
samme tuontiosista py6- =  (aeschichte

rien kokoonpano, vuon-
na 1904 Kustaa Merilan
toimesta teollinen valmis-
tus. Polkupy6rén
invaasiota todistaa Uu-
denmaan kuverndorin
maérays (1895, Kuva)
polkupyériin poliisilta
tarvittavista numeroista.

Auto tuli Suomeen
1900, moottoripyora
1895, elokuva 1896 — nyt
oltiin jo kovassa vauhdis-
sa. Amerikkalaiset Wrigh-
tin veljekset saivat lentokoneensa ilmaan 12 se-
kunniksi 1903, englantilaiset merenkulkijat Ti-
tanicin pysyvasti mereen 1912. - Kerron siksi,
ettd ndiltd vuosilta jo ovat perdisin omat en-
simmadiset pydranraatoni.

Mol

Aivan varmasti jo lukijaa vésyttaa, kirjoittajaakin
puuduttaa, tuonvertainen nimi- ja
numerolitania. Mit4 siit ja& mieleen?

Minun kokemukseni: Kun sotkee sekaan his-
torian lehdille omia juuriaan, omaa paikallista
ja henkilokohtaista tietdmystéén, tapahtumat ja
vuosiluvut saattavat oikeasti herdtd eldmdan.
Kangasalalaisena, ja kaikkein lukijoittenkin ta-
paan jotain sukukuntaa olevana, kéytan aikaan-
ankkuroijana monille tuttua Kesdpaiva Kangasal-
la -laulua. Tajuamiselleni avuksi piirtelin luki-
essani myos aikajanaa, jolle Kirjasin jokaisen
kertomani asian.

Edeltd muistatte nimen Philipp Moritz Fischer.




Sakari Topeliuksen Kesépdivd Kangasalla -lau-
lun sanat ovat, kuinka ollakin, samalta vuodel-
ta (1853) kuin tdmdn aluksi unohduksiin jaényt
poljinkeksintd. Mutta ei tassa kaikki, vaan Gab-
riel Linsenin sével Kesé&pdivadn puolestaan on
samalta vuodelta (1863) kuin P. Michauxin kek-
sintd. Polkupydrén ja Kesdpdivan yhdista4 li-
sdksi vuosi 1895, jolloin Sachs patentoi napansa
ja rakennettiin Kangasalan Haralanharjulle -
Kesépaivan synnyinpaikalle - ensimmaisen ker-
ran nakotorni.

Ei uskoisi, mutta ensi kertaa taté kirjoitusta
varten innostuin selvittdmain myds omien iso-
vanhempieni syntymévuodet: 1873 ja 1876.
Vuodet sijoittuvat polkupydrén historiassa Pa-
riisin maailmannéyttelyn, suur-
ten nalk&vuosien ja pyoran Suo-
meen tulon jélkeisille vuosille,
ennen ketjuvélitys-
konstruktiota. Kas, huomaan
mummoni litan (Idan, k.1940)
olevan tadsmaélleen nelitahti-
moottorin ikdinen! Han
ndemma on ollut parikymppi-
nen neito pyoréan ja pyordilyn
oikein pédstessa taalla vauhtiin.
Vuonna 1890 Suomessa hénen
ikdisensé poika on - Maamme -
lehden n:o 84 mukaan - itse val-
mistanut ”polku-py6rén”.

Loytyy kampikonstruktiollekin aikaan-ank-
kuri: pappa-Hermannin Matti-isd on syntynyt
vuonna 1839.

Joitain oppeja ja oivalluksia 1800-luvun pyoréi-
lyhistorialliselta matkalta:

Oma pyorahistoriamme meilld on. Se vain
kaynnistyy noin 20 tai jopa 50 vuotta Manner-
Euroopan ja Brittein saarten jélkeen; saavuttaa
kylld muun Euroopan kdytanndllisesti katsoen
jo 1900-luvun alussa. Meidén pydramme on
kuitenkin muun maailman py®driin verrattuna
nuori eik& meilld ole osoittaa pydrankehittelyn
alueelta k&&nteentekevid innovaatioita. -
Ruotsalaisillapa on, tastd esimerkkind mainio
Svea-konstruktio; siitd on kuvaus toisaalla tés-
sd lehdessa.

Sota-aika ja sodanjdlkeinen aika kylla edel-
lyttivat meikélaisiltd pyodrénkorjaajilta ja
pyordilijoiltd muuhun Eurooppaan nédhden suu-
rempaa kekselidisyytta.

Keksinndillekin on jossain médrin oltava
sosiaalinen tilauksensa. Sindnsd pienten pikku-
uutisten taustalla voi olla mielenkiintoisempaa
historiaa kuin ollenkaan pdauutisia lukiessaan
uskoisi.

Ensimmdinen tunnettu sanomalehti-
maininta "velocipedistd”, Kuvan mukaan, on
Helsingfors Dagbladetista 9.9.1868. Mutta en-

tés kirjoissa, entd muissa asiakirjoissa?

Ajatelkaamme, jos Juhani Jukola mainiolla
Turku-retkelld&n olisi hevosvaunujen rinnalla
nahnyt jonkun, vaikkapa "vekaman mamsellin”,
polkevan velocipeedia Turun torilla! (Kiven
Seitseméan veljestd ilmestyi 1870.) Ajatelkaapa, jos
Alastalon salissa —romaanin kapteeneille ja
retareille Hullin, Libeckin tai Danzigin tuomi-
siksi olisi kirjoitettu aito 1850-luvun draisiini!
(T&m4 on tietenkin puhdasta spekulointia:
loihan Volter Kilpi Alastalonsa vasta 1930-lu-
vun alussa.)

Osin poleeminen kirjoitukseni vilisee faktoja
ja vuosilukuja, joihin niiden
kaukaisuudesta johtuen kyt-
keytyy ongelma. Kaikki
tietouteni on niin sanotusti toi-
sesta tai kolmannesta kédestd,
yleensd luotettavaa ja uskotta-
vaa, vaikkakin harva lienee sen
perustana olevia
alkuperdisdokumentteja edes
n&hnyt. Jokin vuosiluvuista,
esimerkking, saattaa liséksi olla
keksinndn patentoimisvuosi,
toinen sovelluksen kéyt-
téonottovuosi. Tdmd muun
muassa selittdé eri lahteiden
vdlisten tietojen eroja.

Itse arvostan, ja lehdessd arvostamme, huo-
lellista lahteen mainintaa erityisesti historiaan
paneutuvissa artikkeleissa. Mutta tapauksesta
riippuen ja - vaikka se voi kertoa kirjoittajan
laiskuudesta - itse kuitenkin pidan myos tyylis-
t& "oliko se nyt 1920- vaiko 30-luvulla?”, silld
tdmé voi olla ajatuksen antajana parempikin,
ainakin luettavampi kuin yksiselitteisesti kiinni
naulattu tieto. On Kirjoituksia, jotka — riippu-
matta lainkaan niiden todenperdisyydesta saati
todisteista — voivat olla mielenkiintoisia, haus-
koja, opettavia, luettavia. Viittauskaytan-
todmme saakoon vaikuttaa jutun ja artikkelin
tyyli. Virheisiin ja lipsahduksiin saa puuttua.

Aloitin von Draisista, ja paaténkin héneen. Karl
von Drais kuoli 10.12.1851: kdyhand, unohdet-
tuna ja joskus aikanaan pilkattunakin; sattuupa
niin, ettd lahes pdivélleen 150 vuotta ennen
Pikajalan ilmestymistd. Lehtemme on saanut
myonteisen vastaanoton. Kiitos vaan minun-
kin puolestani juttuvinkeistd, aineistosta ja pa-
lautteesta.

Juttu jatkuu tuoreemmilla, etupééssd koti-
maisilla ja vahan pienemmilld asioilla.

Kuka suvussanne on ensimmaisend ajanut
pyoraa?

Vanhat Velot -yhdistyksen
tarkoitus ja toiminta
ilmaistuna 13.1.2002
pidetyn Velojen perustavan
kokouksen haluamassa
muodossa. (Sa&antdjen 2 §:n
kaksi ensimmaistd kappalet-
ta.)

”Yhdistyksen tarkoituksena
on edistdd polkupyorien,
polkupydrateollisuuden ja
polkupydréilyn historian
harrastamista ja tutkimusta,
levittad tietoa niistd sekd
virkistaa ja vaalia pyordily-
kulttuuria.

Tarkoituksensa toteuttamisek-
si yhdistys voi

- jarjestad esittelyja, esitelmé-
tilaisuuksia, kurssgja, retkia
ja kokoontumisajoja,

- harjoittaa tutkimus-,
neuvonta- ja tiedotustoimin-
taa,

- tallentaa polkupydriin,
polkupyérailyyn ja pyoraily-
kulttuuriin liittyvia tietoja,
perinnettd ja esineitd sekd

- pitdd ylla yhteyksia kotimai-
siin ja ulkomaisiin jarjestdi-
hin ja olla niiss4 jasenend.”

Pikajalka 1/2002
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TeksTI Mikko KYLLIAINEN

JA JAGUAR

KuvaT Mikko KYLLIAINEN, MARKKU LAHTINEN JA PERHEARKISTO

Ketterésti

FAMRILLA, ON o

Jaguaall

Jaguaarit ovat jumittuneet
mielissdmme vaarien pyoriksi.

Ketjunsuoja on sent&dn
miesten mallia.
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Mimoni asuessa vi € & niki s-
s&&n Mirt yharj un \@nosen kyl as-
sdsanhddtédjopari kymart 4
watag adtaanadlen
Jagain jadasanjdkeenakin
osd i stunut useamman kerran
\airgen\@dgen
kakaatumsgahn

Sind aikana, johon muistini ulottuu, siis 1970-
luvun puolivéliin saakka, en muista lida-
mummoni pyordlld ajaneen. Pydrd oli
polyyntyneend aitassa, ensin pystyasennossa,
mutta viimeiset kymmenen vuotta jo kéénnet-
tynd renkaat ylospéin. Viimeksi mummo ilmei-
sesti pyordili 70-luvun alussa kauppaan ja
postiin Halmeniemelle, jonne yhteen suuntaan
oli viiden kilometrin matka.

Kovin innokas pyordilijd mummoni ei kai
koskaan ollut. Posti- ja kauppamatkat taittuivat
mieluummin linja-autolla silloin kun se vield
kulki. Ajotaidotkaan eivt kai olleet kovin hy-
Vvat; isani Saimi-tati kertoi vuonna 1994 onnet-
tomuudesta, joka sattui isédni ollessa
kapaloikdinen. Mummo oli silloin hankkinut
ensimmaisen pyoransd, jolla opetteli ajamaan.
Tapauksessa olisi voinut kdydd huonomminkin:

”Mut sitd en tiid, mite sil reisul ois kéynt,
lita ku ol ostant vast polkupyodrén ja sit Asko
ol sillo siel Konkelos sit, joha se ol kevatta. Meé
manin sit hakemaa Askoa meile ja kori ol lai-
tettu sit kannattimille, litallekii, ja miul ol kori
kannattimil, mille Asko sit laitettii ja lita ei ois
sit antant miu kannattimillei, et kyl haa viep
Askon, mut mie en antant, meé aattelin, et ku
se on akkindinen ajamaan pyoral ja siin ku ol
Konkelost péin, ku laks iso méki, meé sanoin,
et jos sed ajat ja kaavut, nii mite sille pojalle sit
kdyp. Sit se viimeiks suostu ja sano, et vie seé
sit tuo Asko, et jos héd vaikka kaatuu ja se ku
laski sen pitk&n méen alas, ni se olkii kaatunnaa



sinne alahalle. Myd uotetaan ja uotetaan, eiké
kuulu ja viimeiks my6 lahettii kattomaa, ni se
ol sit puistelemas itestda niitd hiekkoja pois, ku
se ol hiekkanen tie. Mie sanoin, et kato nyt, mite
siule kai itelleis, et sie kaauit, et koskiks sinnuu.
No ei minnuu koskent, mut ol se hyv, et hed
anto tuon pojan siu kannattimilleis, et miteha
sille ois kdynt oikei. Sit se vast ajattel itekkii.
Sitd med olen joskus, ku juontuu ain mieleen,
et oiskohan tuota Askoa end, jos lita sillon ois
ajant sen ja kaatunt, mite Askolle ois sit kéynt.
Mut kyl se sit anto, mihi ain 1&hettii, ni ain ku
Savitaipalee kirkollekii, kun Askon isd ol jo
kaatunaa, ni vie sed Askoa. Se sdikéht vissii sii-
ta reisust.”

Saimi-tadin kuvailema onnettomuus sattui
mummon ensimmaéiselld pyoralla. Jaguar oli
hanen toinen pydransé. Se hankittiin muistitie-
don mukaan vuonna 1949 veitikka-Eljakselta.
Oikealta nimeltadn hén oli Eljas Kylli&inen, iso-
isdni etdinen sukulainen. Veitikka han oli siksi,
ettd oli hyvd suustaan ja toimi héissa puhemie-
hend silloin kun niitd Savitaipaleella ennen so-
tia vield perinndiseen tapaan vietettiin. Varsi-
naiselta ammatiltaan Eljas oli seppd ja pienvil-
jelijd, mutta han myds vélitti tamperelaisen
Kone ja Terd Oy:n polkupydrid, korjasi
iséllenikin ensimmadisen pydran mummon sota-
aikana huonoon kuntoon menneesta pyorasta.

Mummon pyord on l&hes alkuperéisessé
asussaan, sellaisena kuin se aitasta aikanaan tuo-
tiin. Vain murtuneet renkaat on vaihdettu ja
satulaa s&édetty ylimp&an mahdolliseen asen-
toon. Mummoni pituuden mukaan se olikin
alun perin alimmassa asennossa, silld han oli
varsin pieni ihminen. Jos ojensin kéteni suo-
raksi, hdn mahtui hyvin kulkemaan sen alitse ja
vield jéi ilmaa véliinkin. Py6réssé oleva lamppu
ei ole alkuperdinen, joskin se on ollut pyoréassé
kiinni jo pitk&an. Se on vaihdettu pyoraan myo-
hemmin isdni 50-lukulaisesta Felix Specialista.

Polkupyora vapautui sddnndstelystd vuon-
na 1949. Sodanjélkeinen pula-aika vield nakyy
mummon pyoréssd jollain tavalla. Vériltdan pyo-
ra on musta, vaikka ennen sotia oli jo ollut vé-
rillisid pyoria. Ketjunsuojus on miesten mallia:
se peittdd vain ketjun yla- ja etuosan toisin kuin
yleensé naisten pyorissd, joissa ne peittavat ket-
jun kauttaaltaan. IImeisesti alumiinia on pité-
nyt sadstdd. Kovin miellyttava ajettava pyora ei
ole kokoiselleni ajajalle, mutta eih&n se ole mi-
nulle alun perin tarkoitettukaan. Satulaa ei saa
riittdvan korkealle ja vélitys on varsin kevyt —
vauhdin hurmaa ei télla pyorélla paase koke-
maan.

Kirjoittaja mummon sylissa
Mantyharjun Vanosen kylassa
1970-luvun alussa.

Mummon Jaguar on nykyaan
kirjoittajan hellassa hoivassa.

Pikajalka 1/2002
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TeksTI KETJUPOLTTAJA

Ajamaan oppiminen oli iso asia. Kun paasi liik-
kumaan polkupyoralld, paasi myods hoitamaan
paljon asioita, kdym&&n kaupassa ja
mummulassa ja uimaankin paasi. Siksi oli hyva
oppia ajamaan niin pian kuin kéadet ylettivat
ohjaustankoon.

Léllarit opettelivat ajamaan naistenpyoralld,
mutta ne jotka mielivat sankareiksi, opettelivat
miesten pyoralld. Tangon paalta eivat lapset tie-
tenk&an pystyneet ajamaan, ei. Piti opetella aja-
maan tangon valistd. Kummalliselle kiemuralle
sitd pieni ihminen taipuukin kun on tarvis. Jo-
han siind oli ruumis aivan dssélld kun tyonsi
oikean jalan vasemmalta puolen rungon vélista
oikealle polkimelle ja koetti jotakin kautta
ylettdd vield oikealla k&delld tangon paaltd
oikeanpuoliselle ohjaustangon kahvalle ja sit-
ten vield késien valistd piti paastd nakemaan
eteenpain. Jalat pyorivat kuin epakesko, pa liik-
kui jalkojen tahdissa yl6s alas ja kainalo hakka-

si tankoon. Yksi oli ainakin varmaa:
pitkdpunttiset housut tulivat ketjusta rasvaan.

Sen mind muista ihan hyvin, ettd Torkkelin
Kimmo opetteli ajamaan lltasen méessa. Kim-
mo laski soramontulta alamékeen maantielle
péin ja yritti pysyd kyydissa. Ja ai ettd héan esit-
teli ylpeénd polviaan, jotka olivat aivan verella
tai ruvella pdiva toisensa peréstd. Kylld siind
melkein koko kes& meni, mutta ajamaan Kim-
mo oppi ja ikdisekseen nuorena.

Viitasen Jukka oli paljon meit& nuorempi ja
Jukalla oli nuorekkaat vanhemmatkin. Jukka
kuului melkein eri ik&polveen kuin me, oli ai-
nakin kaksi vuotta nuorempi. Jukan isélld oli
auto ja Jukalla oli lastenpyord, sellainen pieni ja
punainen, jolaisia ei kenellakéan ollutkaan. Siind
oli paksut kumit ja apupyorat. Silldhan Jukka
ajeli jo paljon ennen kuin ming, vanhempi, olin
edes oppinut taluttamaan aikuisten pyoraa.
Muttei me muut Jukan pyoraa kokeilleet.



No kun mind olin sellainen ndssykka ja i-
din silméterd ja kiltti pikkuinen niin enhan mina
saanut pyora ajaa ettei tulisi vahinkoja. Minusta
tuntui ettd kaikki kaverit olivat jo monta vuot-
ta ajaneet isdn tai &idin pyoralla ja mind jou-
duin juoksemaan kovaa vauhtia peréssa eikd siita
mitdén tullut kun miné olin sellainen hyvin
syotetty lellivauva. Minun taytyikin sitten valita
kaverit vdhan nuoremmista, niistd jotka eivét
vield ajaneet pyoréd. Me vain leikittiin hiekka-
kassassa autoilla ja hypéttiin pituutta ja katsel-
tiin kun isommat pojat ajoivat kentélle pelaa-
maan jalkapalloa tai Iahtivat Suoramajarvelle
uimaan.

Sitten tuli aika ett4 piti lahted kouluun enk&
min vieldkaan ollut saanut ajaa pyoralla ja mind
sanoin didille, ettd nyt kylld taytyy paasté aja-
maan. Ja isékin sanoi didille, ettd kylld nyt on
Markunkin aika oppia ajamaan polkupyorélla.
Ja mind sanoin siihen ettd nii-in. Ja sitten me
pohdittiin, ettd kuinka sitten tehtdisiin ja ke-
nen pyorélld ja missé voisi koettaa. Eihdn se
nyt ainakaan tullut kyseeseen, ettd miesten-
pyoralla olisi voinut harjoitella, isan tai isoveljen,
ja sekds minua harmitti.

Mutta eikds kerran kun oltiin mummulassa
kayméssé pantukin merkille, ettd mummulla oli
pienikokoinen naistenpy6réd, kun mummukin
oli aika pienikokoinen. Se pyoré oli Husqvarna
niin kuin ompelukone, siind oli hienosti
kaareutuvat putket ja Kkoristeelliset

mubhviliitokset ja tavarateline ja hameverkko
takapyoréssd. Se oli aika aristokraattisen n&koi-
nen, jos naisellinen voi olla samalla aristokraat-
tinen. Kyll4 se pyord olisi paras opetella aja-
maan.

No sen jalkeen kun oli paasty yksimielisyy-
teen vdlineestd, ruvettiin pohtimaan, etté
koskahan voisi aloitella tat4 ajamaan harjoitte-
lua. Kukahan ehtisi opettaa ja olla tukena ja
katsoa, ettei se herranterttu vaan kaadu ja louk-
kaa itsedén tai aja pdin mummun Kkeisarin-
kruunurivid. Eika siitd nyt meinannut tulla sit-
ten yhtddn mitd4n siita ajamisesta, ja mind olin
jo aivan hermostua jahkailuun ja pahkailyyn ja
mind juoksin talon alustaan ja etsin mummun
pyorén sieltd ja peruutin sita pihalle, kynnys oli
korkea ja minun piti kayttaa ihan kaikki voimani,
mutta kylld se sieltd nousi ja tuli pihalle.

Min& panin sitten kielen hampaitten valiin
ja otin kiinni ohjaustangosta, panin jalat polki-
mille, tydnsin vauhtia ja lahdin meneméén ja
is juoksi perdssd ja koetti ottaa pyorésté kiinni
ja tukea, muttei siitd mitd4n tullut kun mind
ajoin edelld lujaa kyytid mummulan pihapolkua
ympéri. Mind ajoin mutkitellen ja hoippuen,
mutta koko ajan mind vaan ajoin enk& mind
kaatunut yhtdan ja vauhti vaan parani ja isd juok-
si peréssé ja huusi, ettd katsokaa nyt kun poika
ajaa ja eihdn tuollaista ole néhty koskaan, ett4
heti ensimmaisell kerralla oppii ajamaan ja mi-
tahdn siitédkin isona tulee.

Avwst a si tko | et ea?

Kaksi ensimmaisté Pikajalan numeroa on teh-
ty lehden toimituskunnan omin voimin lukuun
ottamatta muutamaa kirjoittajaa, joita toimitus-
kunta haluaa kiittdd. Vaikka toimituskunnalla
on ajatuksia jutuista tuleviinkin lehtiin, on sel-
Va4, ettd kirjoittajia tarvitaan lisad. Siksi pyy-
damme lukijoita avustamaan lehted
kirjoituksilla.

Tervetulleita ovat erityisesti pakinat, pikku-
uutiset Satulareppuun, hauskat sattumukset
Pinnojen valeja —palstalle sekd polkupydrien
“elamakerrat”. Jos tunnet jonkun vanhan pyo-

rén tarinan, kirjoita siitd lehteen, olipa kyseessa
oma py0rasi tai naapurin pyora. Jos olet enem-
man pyordmekaanikko kuin kynédmies, voit ker-
toa tarinasi toimituskunnalle, joka avustaa sen
saattamisessa juttumuotoon. Valokuvausapua
sekd keinoja vanhojen kuvien kopioimiseen leh-
dessé julkaistavaan muotoon on myds kdytet-
tavissa.

Odotamme mielenkiinnolla lukijoiden kir-
joituksia.

Toimituskunta

Jokainen pydrd on
pieni ihme.
(Walaistunut)
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StUaquaa

Isopydrdisen tandemin kuva

Uusi pyorékirja Alskade cykel on ilmestynyt
viime vuoden lopulla Ruotsissa. Kirjan tekstin
on kirjoittanut Tukholman Teknillisen muse-
on intendentti Gert Ekstrom, joka on ollut
my0s perustamassa Ruotsin pydraharrastajien
yhdistystd Cykelhistoriska foreningia. Kirja ei
ole varsinainen historiateos, vaan se kertoo sa-
noin ja runsain kuvin polkupydran tarinan
Ruotsissa vuodesta 1800 viime aikoihin asti.
Koska Ruotsista on tuotu Suomeen runsaasti
pyodrid, kirja siséltdd runsaasti Vanhoille
Veloillekin hyddyllista tietoa: muutaman Ruot-

teoksesta Hlustrerad idrottshok SiN suurimman pyoratehtaan vaiheet on esitel-
vuodelta 1887.

Maksullista
ilmanpumppausta. Mainio-
ta kuvitusta Gert EKstrémin
teoksesta Alskade cykel.

Pikajalka 1/2002
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ty Kirjassa lyhyesti; kirjassa on lueteltu ruotsa-
laiset museot, joiden kokoelmiin sisaltyy van-
hoja polkupyoria. Kirjan lopussa on luettelo kai-
kista tunnetuista ruotsalai-
sista  pydramerkeista
valmistajineen ja
paikkakuntineen. Valitetta-
vasti luettelosta ei ole apua
ruotsalaista alkuperaé ole-
van pyordn ajoittamiseen,
silld siité puuttuvat merkki-
en valmistusvuodet. Joka
tapauksessa kirja on kuiten-
kin tarpeellinen lisa kovin
harvalukuiseen py6rdalan
Kirjallisuuteen.

Ruotsissa on Kirjoitettu
polkupyoristd ennenkin.
Vuonna 1887 ilmestyi Vik-
tor Balckin toimittama kol-
miosainen Illustrerad
idrottshok, joka esitteli eri-
laisia urheilulajeja saantoi-
neen ja vdlineineen. Kirjan
toisessa osassa on 80-sivui-
nen katsaus pyoréilyyn.
Kuten monet myéhemmatkin pyorailya koske-
vat esitykset, myds ldrottsbokin luku
“Hjulsport” alkaa katsauksella pyoréilyn histo-
riaan. Uudemmasta tekniikasta kirja tuntee jo
ketjuvetoisen ja matalarenkaisen “turvallisuus-
pyéran”, mutta kirjan julkaisuaikana
isopydrdisten polkupydrien suosio oli suurim-
millaan. Niinpd kirjassa kerrotaan laajasti
isopydrdisten tekniikasta esittelemalld esimer-
kiksi eri valmistajien napoja, laakereita ja
polkimia. Seuraavaksi siirrytddn pohtimaan
polkupy6ran valintaa. Pydrén koko valittiin pyo-
réilijan pituuden mukaan, ja koon ilmaisemi-
seen  nayttdd olleen standardoitu
numerointijarjestelmd. Luonnollisesti kirja an-

taa ohjeet isopyodréaiselld ajon opetteluun.
Innokkaimmille py&réurheilijoille on tarjolla
harjoitusohjelma.

Kansainvalinen polkupydréhistorian konfe-
renssi jarjestetddn 13. kerran syyskuussa Sak-
san Mnsterissd, jota pidetddn Saksan pyoraily-
padkaupunkina. Kaupungin keskustassa on
mm. polkupydrille tarkoitettu asema, jossa on
sdilytystilaa 3500 pyoralle. Historiasta Miinster
tunnetaan 30-vuotisen sodan pdéattdneen
Westfalenin rauhan solmimispaikkana. Konfe-
renssin jarjestdjand on Westfalenin Wilhelm-yli-
opiston liikuntatieteellinen tiedekunta. Konfe-
renssin toivotaan esitelmid erityisesti pyora-
urheilusta, mutta kaikki polkupydrén historiaan
liittyvat esitelmat ovat tervetulleita. Esitelmat
kootaan konferenssin jalkeen yksiin kansiin
julkaisuksi.

Suomen suurin pyéramuseo, Teuvan Pyora-
talli, on tdn& vuonna avoinna toukokuun alusta
elokuun loppuun joka paivé klo 11-16. Paasy-
maksu aikuisilta on 3 euroa, lapsilta ja koululai-
silta 1 euro. Museon kokoelmat sisaltavét eri
ikdisid pyorid sekd niihin liittyvid laitteita, valo-
kuvia ja havaintomalleja, joilla valotetaan pyo6-
ran historiaa. Teuvalla on mahdollisuus my6s
koeajaa etelapohjalaisen mallin mukaan tehtya
puupyoraa. Pyodratallin osoite on Orrentie 6,
64700 TEUVA. Puhelinnumero (06) 267 1790
ja verkko-osoite www.teuva.fi/pyoramuseo.




"Mantsalan Saakskylassa on Jouni ja Kyosti
Toivosen yksityinen Polkupy6rdmuseo.” Néin
Heikki Kuva sanoo kirjassaan Kaksipyoraisten
vuosisata (Jyvéskyla 1988, s.409). - Mit4 télle mu-
seolle nyt kuuluu?

Kuuluu sellaisia, etta jo aikaa sitten museon
kokoelmalle on 16ytynyt uusi koti.

Pydrat ovat olleet Suomen Urheilumuseossa,
Helsingissa, kevaastd 1990 lahtien.

“Maaliskuisen harmaana péivana valkoinen
Renault-pakettiauto, jonka kyljessd on teksti
Suomen Urheilumuseo, ajaa museon pihalle.”

”0On tullut aika sanoa hyvésti pyora-
vanhuksille.”

”Suomen ensimmaisen polkupydramuseon
tarina on péattynyt.”
Nain Jouni Toivonen muistelmissaan v. 2002.

Pikajalkaan on museosta ja sen vaiheista te-
keilld juttu, mahdollisesti kaksikin.

‘ ‘ ‘

Kevdan nettivinkki  on  http://
www.copakeauction.com/bicycles.html
Amerikan ihmemaassa on paljon kaikkea, mis-
ta tadlld ei ole uneksittukaan. Vanhoja pyorid ja
pyoriin liittyvad oheistavaraa on markkinoilla
suuria maaria.

Nettihuutokaupoista kaikki on helposti saa-
tavilla kun vain pussissa on milld maksaa. Nail-
14 sivuilla ndkyy kaikkea sellaista, mihin suo-
malaiset ovat saaneet tutustua vain ulkomais-
ten kirjojen kuvituksina. Myynnissa on iso-
pyoraisia, vanhoja lastenpyorid, kirjallisuutta,
plakaatteja ja sen sellaista.

Kipalupréanerke stélukdjalle

Pydramerkit ovat osa suomalaista kulttuu-
rihistoriaa. Suomalaisten pydrdmerkkien
madrasta ei télld hetkelld ole tietoa, ei edes
perusteltua arviota. Ruotsissa pyoréa-
merkkeja on ollut yli 2000. Todennékdisesti
Suomenkin pyoramerkkien maara on yli
1000, joka tapauksessa useita satoja. Suuria
tehtaita tdalld& on ollut kourallinen,
suurehkoja kokoojia useita kymmenid ja pie-
ni& nyrkkipajoja lukemattomia. Kaikilla niilla
on ollut oma merkkins4, joillakin useita.

Polkupy6ran ajoittaminen on yleensd vai-
keaa: musta py0ra voi yhtd hyvin olla peréi-
sin 1940-luvun lopulta kuin sotia edeltavalta
ajaltakin. Luettelo suomalaisista pyora-
merkeistd valmistusaikoineen helpottaisi
pyOrien ajoittamista.

Vanhat Velot on jo aloittanut tyén suo-
malaisten pyordamerkkien madran selvittdmi-
seksi. Talla hetkelld tiedossa on yli 70 merk-
kid. Pikajalka-lehti julistaa nyt lukijakilpailun,
jonka tarkoituksena on jouduttaa pyora-
merkkien selvitystyOtd. Tavoitteena on saa-
da jokaisesta pyoramerkistd ainakin seuraa-
vat tiedot:

-tekija (henkild tai yritys)
- paikkakunta

-vuodet, jolloin merkkié on
tehty

-1&hde (esimerkiksi lehti-il-
moitus, kuvasto tms.), josta tie-
dot on saatu

Lukijakilpailun palkintona
on jokin py0rien historiaan liit-
tyva teos. Pikajalan toimitus-
kunta péattad palkinnon jaka-
misesta pyoramerkkien maaran
jatietojen taydellisyyden perus-
teella. Kilpailuaika on vuosi,
toisin sanoen tdmén lehden il-
mestymisestd numeron 1/2003
ilmestymiseen saakka. Vastauk-
set toimitetaan Vanhojen
Velojen sihteerille osoitteeseen
Mikko Kyllidginen
Lindforsinkatu 10 B 20
33720 Tampere

Kilpailun tuloksena toivottavasti syntyva lu-
ettelo on tarkoitus julkaista Pikajalassa
aakkosittain niin, ettd joka numerossa lue-
tellaan yhdelld aakkosella alkavat pyora-
merkit tietoineen.
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Yli neljakymmenta wuotta S|tten oleskelin har-
joittelijana kauppaliikkeessd Birminghamissa
Englannissa. Kaupunki samoinkuin suuri osa
[&hiympéristostékin oli tdynnd sawuawia ja
nokeawia tehtaita. Saadakseni raitista maailmaa
wuokrasin silloin sunnuntaiksi polkupyorén ja
retkeilin silld kaupungista niihin kauniisiin
seutuihin, joita oli etddmmalla sen ympéristos-
sa. Siten opin antamaan arwoa télle erittdin
mukawalle kulkuneuwolle, jolle siité saakka olen
pysynyt uskollisena.

Kotona Suomessa oli pydrdileminen sittem-
min kylld melkein heilahduswoimistelua, kun
korkeilla kaksipyoraisilld kapeine tdytettyine
kumirenkaineen oli ajettawa katujen pyoredlla
kiwitykselld. Mutta siihen aikaan sai toki ajaa
pyorélla wapaasti puistoissa, wieldpd aamuisin
Helsingin Esplanaadilla ja katukaytawilla. Suu-
rin nautinto oli kuitenkin pitemmista tai
lyhemmistd retkistd maaseudulle, waikka usein
palasikin ruumis keltaisena ja sinisend monista
odottamattomista ilmahypyistd korkeasta
kaksipyordisesta. Sattuipa sellaisiakin tapauksia,
ettd sai palata takaisin kyytihewosella tai junal-
la.

Hauska tapaus niilta ajoilta ansaitsee mai-
nitsemista. Kerran kun &énettdmasti pyorailin
eteenpdin kaksipydréiselld maantielld ilta-
h&maréssd — kuten tawallisesti tummansiniseen,
ihomyotdiseen trikoopukuun ja lakkiin puettu-
na— tapasin tienkd&nteessa ukon ja akan; ndma
oliwat kauhun lydmié ja hyppésiwat sitten huu-
taen “kas piru tulee”, tieltd pois ja héwisiwéat
metsédn. Kaikki oli niin perin naurettawaa, etta
olin iloissani wahalla wasten tahtoani seurata
heidén tietaan.

Kun sitten matala polkupyoré
ilmarenkaineen tuli kdytantdon, sai pyoraily yha
useampia harrastajia. Mutta wiel&kaan ei se
meiddn maassamme ole, warsinkaan suurem-
missa kaupungeissa, saawuttanut sit4 suosiota,
jota se ansaitsee.

Olen kuullut monen lausuwan, ettd mielel-
[4&n lahjoittaisi pyoran lapsilleen, kun tietdisi,
missd lapset woisiwat pyoréilld, warsinkin nyt
kun téytyy peldtd laskemasta lapsia suuresti
kaswaneen autoliikenteen jalkoihin. Ja t&hén
saakka ei Helsinki sen enemman kuin muut-
kaan suuremmat kaupungit ole tehnyt mitaén



tdmén kulkuwdlineen kdyton edistamiseksi.
Kun nyt wiertotietd ja maanteitd kaupunkien
lahistolld laajennetaan, olisi mydskin erikoisia
polkupyoréteitd laadittawa. Tuskin l6ytynee
mistddn muualla esim. Helsingin weroista kau-
punkia, joka niin wéhan olisi ottanut huomi-
oon pyordilijain tarpeet.

Wiime wuosina olen laiwamatkoillani
Stettiniin, Képenhaminaan ja tdnd wuonna
Lybeckiin ottanut polkupydrani mukaan ja néis-
s& kaupungeissa pyordillyt ympéristoissa.
Kodpenhamina ympéristdineen on pyordilijan
paratiisi. Missddn muualla ei liene kaikki niin
hywin jarjestettya pyordilijélle; onpa huwi nh-
da, kuinka huolellisesti esim. autonkuljettajat
sielld suhtautuwat pyorailijaan.

Mutta wieldpéd Lybeckissékin, joka on
huomattawasti Helsinki& pienempi, on suurien
kaupungista wiewien katujen ja penikulmittain
wiertoteitten ja maanteitten wierelld erikoisia
teitd pyoréilijoille. Koska me padsemme niin pit-
kélle? Ja kuitenkaan ei 16ydy kéytannollisempéd,
huokeampaa ja mukawampaa kulkuneuwoa
kuin polkupyoréd. Useimmat ty6léiset ja kont-
toristit sukupuolesta ja i&sta riippumatta
kéyttawat sekd Kopenhaminassa ettd Lybeckissa
py6réad. Siten woiwat he asua etddmmalld etu-
kaupungeissa, jossa heilld on raittiimpaa ilmaa
ja missd asunnot luonnollisesti owat
huokeammat.

Polkupydran merkitys kaytdnnossé alkaa
kylla, meillakin wahitellen selwitd, warsinkin
maaseudulla. Mutta wield ei meilld ole opittu
taysin tajuamaan sen tuottamaa hyotyéa ja huwia
warsinkin turistimatkoilla. Onhan
pyordileminen kuitenkin paras kulkuwaline, jos
tahtoo oppia tuntemaan maata ja kansaa, ellei
jalkaisin kulkemista oteta huomioon, johon
useimmilla ei riit4 aikaa eiké kérsiwéllisyyttd. On
kuwaamaton nautinto dénettémdsti pyoria

hywéll4 tielld kauniissa seudussa; tuntee itsensa
niin kewyeksi, wapaaksi ja riippumattomaksi.
Sellaiset turistimatkat owat kuitenkin
jarjestettawat jarkewasti. Ei ole syytd pysayksitta
rientdd eteenpéin eikd madrata joku péatepiste
paiwan matkalle. Oikea tapa on astua pyoréasta,
kun tahtoo l&hemmin tarkastaa kaunista mai-
semaa tai ottaa wirkistdwdn kylwyn
wiekoittelewassa jarwessa tai ryhtyd keskuste-
luun asujamiston kanssa; ruokaa ja yosijan etsii
itselleen, silloin kuin sopii. Meill4 saattaa
télllainen kulkutapa kenties wield tuottaa
waikeuksia, mutta seké Tanskassa ettd Saksas-
sa on kaikkialla maaseudulla pienid hauskoja
rawintoloita, joissa huwikseen pysahtyy.

On syytd kaikin tawoin kehoittaa nuorisoa
tekeméén pyordmatkoja omassa maassa, silla
siten tulewat he laheiseen kosketukseen maan-
sa ja kansansa kanssa. Ja se, joka kerran on
woinut tehd& onnistuneen pydrdmatkan, innos-
tuu siitd warmasti ja oppii pyordssaan tunte-
maan eldwan olennon, uskollisen, luotettawan
ja waatimattoman towerin.

Quadrant maantiekilpa-
ajokone vuoden 1897
Stockmannin luettelosta. Kuva
Heikki Kuvan teoksesta
Kaksipyraisten vuosisata.

oerheriessa

“Koodpenhaminan “katupeilin kuvaan” ovat aina kuuluneet tuhannet pyoréilijat, jotka karppina
puikkelehtivat autojen ja raitiovaunujen ohitse. Mikéén rako ei ole heille liian ahdas. Tyt6t ja pojat
pyorailevat kasikoukkua, isomahaiset liilkemiehet piippua poltellen, vaaleakutriset neitoset,
pyylevahkat tadit, virkapukuiset postinkantajat, kaikki he kasittelevat kiiltdvan mustiksi lakattuja
pyoOriaén taitavasti kuin sirkustaiteilijat. Kédpenhaminassa on puoli miljoonaa pyoréilijaa. Kui-
tenkin liilkenne sujuu merkkivalojen mukaan loistavasti (tapaturmaprosentti on harvinaisen pieni)
— eik& pyorissé tarvita edes numeroita. Tanskan paékaupunki on pyorailysivistyksen kehto!”

(Martti Jukola, Urheilun
Pikku Jattildinen. WSQY
1946.)
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Koirapommeja. Walter
Euhusin kuvateos
Raédlickeiten on tdynna
mielenkiintoisia esineita
ja apuvdlineita.

TeksTI MARKKU LAHTINEN

Hilati

Vanhat Velot on luonut ystavalliset suhteet De
Oude Fiets —yhdistykseen. Yhdistys on perus-
tettu 1990. Kahden tusinan kerrdilijan
perustamasta kerhosta on kasvanut 250 jase-
nen yhdistys.

Yhdistyksen puheenjohtaja on Theo de
Kogel Zwollesta. Zwolle on Keski-Hollannin
tunnetuimpia pyordilykaupunkeja.

Seuran jasenlehti De Oude Fiets ilmestyy
neljasti vuodessa. Jasenmaksu on noin 18 e.

Hollannnin polkupydramuseo sijaitsee maan
eteldosissa Nijmegenissa.

Bl arti

Veteran-Cycle Club l&henee jo puolen vuosisa-
dan k&4, se on perustettu 1955. Jaseni&kin on
kertynyt 1600. Vuosimaksu ulkomaalaisille
25Y% £. Seuralla on vilkasta julkaisutoimintaa,
mm. useita eri lehtia.

Pikajalka 1/2002
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Englannissa jérjestetdan sdénnolisesti ja
monta kertaa vuodessa huutokaupppoja, jois-
sa vanha pyoré on arvossaan: Lucas lamppu
vuodelta 1890 maksoi 1200£, vanhempi, kor-
kean pydrén lyhty 3000£. Kokonaista 17
korkeapydrad vaihtoi omistajaa, hinnat vaihte-
livat 900 ja 4200£ valilla. Huippuja olivat alku-
peréinen Terrot Levocyclette 1905 9500£ hin-
nalla ja erikoinen Indomitable Spring Wheel,
jossa renkaiden sijasta kiekon paalla oli 144 jous-
ta, kaikki kunnossa! Vain 6500£. Vastaavanlai-
silla pyorilla varustettu varhainen matalapyoré
nousi kaikkien aikojen kalleimmaksi pyoraksi
vuosi sitten, kun siitd maksettiin 100500£.

Vastikddn ensimmadisen omistajansa
jaémistostd [6ytynyt kunnostamaton Dursley-
Pedersen vaihtoi omistaja 7475£:1la.

Ruoot si

Cykelhistoriska féreningen on perustettu 1997.
Jésenid seuralla on noin kolmesataa, jasenmaksu
195 Skr.

Yhdistyksen jasenlehti on nimeltdén
Velocipeden. Vuosittain yhdistys jarjestaa
“Pydréilyhistoriallisen péivan”.

Mielenkiintoinen on lehdessé n:o 19 ilmais-
tu ajatus kansainvdlisen 1VCA-rallin
(International Veteran Cycle Association) jar-
jestémisestd v. 2007 Ruotsissa.

Talvisaikaan jarjestetadn tapaamisia kunkin
kuukauden ensimmaéinen keskiviikko Tukhol-
man Tekniikan museossa klo 17-20.

Sksa

Saksassa toimivalla Historische Fahrrader e.V.
—yhdistykselld on runsaat kolmesataa jasenta.
Yhdistys on kasvanut vuodesta 1997 parin-
kymmenen perustajajasenen porukasta run-
saan 300 jasenen yhdistykseksi. Yhdistys on
koonnut joukkoonsa alan tutkijoita ja harras-
tajia, joilla on erikoisaloinaan mm. py6rén his-
toria, kulttuuri, kilpailut, tekniikka, valmista-
jat, kunnostus ja nayttelyt. Lehden lisaksi yh-
distykselld on muutakin julkaisutoimintaa.

Yhdistyksen puheenjohtaja Walter Euhus
on kirjoittanut erinomaisen viehattévén kirja-
sen nimeltd Réadlichkeiten. Siihen on kerétty
laadukkaina valokuvina pyoréilyyn liittyvaa
toissijaista materiaalia pyoran osista pyora-
aiheisiin  esineisiin, tarvikkeisiin ja
leikkikaluihin. Oletko sind nahnyt pydraaiheista
joulukuusen kynttilanjalkaa? Tai neulatyynyé,
nimikorttitelinett4?

Seuran jasenmaksu on 20 euroa. Vanhat
Velot on vaihdannaisjasenend saksalaisessa
seurassa, jonka julkaisema Knochenschittler-
lehteen voi tutustua Velojen kokouksissa.



PI NNQJIEN VALEJA

KoonNuT RisTO LEHTO

Pyorakilpailuissa

Oli pyorékilpailut. VIP-katsomossa istui mies,
jonka viereinen tuoli oli tyhja. Naapurina oleva
mies tiedusteli edelliseltd, oliko paikka tdmén
varaama ja miksi se oli tyhja. Kysytty myonsi,
ettd paikka oli hdnen, mutta oli tyhja vaimon
kuoleman takia.

“Vai niin, sepé ik&vaa. Mutta eiko teilld olisi
sitten ollut ketddn sukulaista tai tuttavaa, jolle
olisitte voinut tarjota tatd kallishintaista tuolia?”’
jatkoi keskustelua toinen pyordilyn ystava.

Téahéan paikan varaaja vastasi: “Ei ollut, he
ovat kaikki hautajaisissa.”

Pimeéssa

Valot ovat olleet aina polkupytréssa tarkeét lait-
teet, vaikka huonommaktin. Samoin pimeilla
maanteilld pysékoidyissé autoissa. Sen tunnus-
ti edesmennyt isanikin. Han ajoi nuorempana
miehend pimeéssé seisoneen kuorma-auton la-
van alle ja sOi leip&nsd lopun iké&d ilman kahta
etuhammasta.

Kangasalla

Ostin kesdlomatienuillani Jaguar-pydrdn 1955
(takuutodistus vield tallella). Trimmailin sitd ajan
hengen mukaisesti. Hankin vaihdekapan, kési-
jarrut molempiin pyriin, speedwaystongan
(ohjaustanko), erikoisroiskeldpan etupydréén
yms. Yhtend lisavarusteena oli etulokasuojan
paélle asennettu pieni lentokone, jonka potkuri
pyori ajettaessa.

Muuttaessani Kangasalle 1970-luvun alussa
otin paljon maisemia ndhneen pyoran kayttooni
tyomatkoille. Kerran pari koulupoikaa ohi-
tettuani kuulin toisen tyrskahtavan : “Kato
vaarilla on ropelli!”

Poistin lentokoneen samana iltana. En pité-
nyt silloin vield itsedni vaarina.

Saapasvarressa

Kuka muistaa, kun pyorassa ei olut minkaan-
laista paikkaa pumpulle, pumppu pantiin nép-
pardasti saapasvarteen tai pujotettiin etupydrén
pinnojen viliin.

1-kllolnenkin
vol huoleltn ajas

S. 0. K.~
Polkupyoridlla

Se on samalla siro Ja
kevylkolkiinen,

Hoom.! Osa pydrdn kinnasia
laoralefagn * Stadion®

B¢ hestAl

sddiidile,

Pyorékaupassa

Asiakas pyorakaupassa: “Kun ostin teiltd pyo-
rén sanoitte, ettd takuu korvaa kaiken mika
hajoaa puolen vuoden aikana.”

“Pit&é paikkansa”, totesi myyja.

“Sitten min& haluan korvauksen yksista
revenneista farkuista, katkenneesta solisluusta
ja neljasté etuhampaasta.”

YOpikajalassa

Tampereella toimi 1940-luvulla mahdottoman
isokokoinen poliisi, Lauttamaen Pentti. Han oli
vield nuori ja armoitettu naistenmies. Kerrot-
tiin, ettd han kesdy0ssé ehti poiketa kaupungis-
sa ja ymparistossé viidesséakin aitassa, seké ajaa
pyoralla niiden valilla tarvittavat 30-40 kilomet-
rid.

En tiedd oliko vakuutustarkastaja Julkunen,
joka tastd sankarista minulle kertoi, itse ollut
kuulemassa kahden naishenkilon keskustelua,
jossa toinen totesi Lautamdestd: “Eihan se
muuten niin erikoinen ole, mutta on se niin iha-
nan painava.”

Vanha polkupydra?

Usein kysytddn, mika on
vanha polkupy6rd; varmaa
vastausta ei ole. Velojen
kokoontumisessa vanha
pyéra voi olla

A7 vanha,

A7 vanhalta edes
nayttava,

A7 muuten erikoinen,

A tai kuljettajaansa
ikévuosiltaan vanhempi
pyora.
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SVEA- PYCRA —
VAl HTOEHTO KETJUVEDOLLE

TeksTI Mikko KYLLIAINEN KUuvAT Mikko KYLLIAINEN JA MARKKU LAHTINEN
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Ketjuveto ei ollut itsestadn selva valinta polku-
pyorén vélitysmenetelméksi 1880-luvulla.
Poljinten liikeratakin vakiintui ympyréksi vasta
isopydrdisten valtakauden alettua 1860-luvul-
la. Tuolloin pyordilijan jalkojen voima valitet-
tiin polkimilla etupyoréén. Jo aikaisemmin ol

kokeiltu poljinten voiman vélitysté takapyoriin.
1840-luvulla Harold Kirkpatrick rakensi Skot-
lannissa pydrid, joissa polkimet liikkuivat edes-
takaisin. Niistd voima vélitettiin tangoilla
takapydraan.

Ketjuvedon yleistyessé 1880-luvulla ryhdyt-
tiin kehittdméén vapaanapaa, joka mahdollis-
taisi pyOrén jarruttamisen ja jalkojen
lepuuttamisen alamaissé, kun polkimet eivét lii-
ku jatkuvasti takapyorén pyoOriessd. Nykyisen
kaltainen vapaanapa patentoitiin vuonna 1895.

Yksi ensimmaisistd yrityksistd vapaanavan
rakentamiseksi oli Svea-pyord, jonka kehittivat
ruotsalaiset veljekset Birger ja Fredrik
Ljungstrom. Svea-pyOréassa oli ketjut, mutta
pyoréilijan jalkojen voima valitettiin taka-
pyorélle totutusta poikkeavalla tavalla. Polkimet
liikkuivat vuorotellen yl6s ja alas. Polkimissa
olevat vipuvarret oli yhdistetty ketjulla takapyo-
ran akselissa oleviin epékeskoihin ja toisiinsa
poljinten akselin alla olevan rattaan vélityksel-
&

Svea-pyOrén vapaanavassa oli mekanismi,
joka salli pyorimisliikkeen vapaasti toiseen
suuntaan, mutta lukittui toisessa suunnassa,
jolloin polkimen voima vélittyi takapyoralle.
Samanlainen mekanismi on vield kdytossa mo-
nissa tyokaluissa, kuten ruuvimeisseleissa.

Vélitystd oli mahdollista saatéa vaihtamalla
ketjun kiinnityskohtaa polkimessa. Vaihtaminen
tapahtui  pneumaattisesti  painamalla
ohjaustangossa olevia kahta ilmalla tdytettyd
kumipalloa, jolloin ilma puristui poljintangoissa



oleviin palloihin. Svea-pyoré oli viisine
vaihteineen siis myds yksi ensimmaisisté
vaihdepyorista.

Alfred Nobel néki Svea-pydrdn vuonna
1894, ja alkoi rahoittaa sen kehittdmistd sekd
vientid Englantiin. Sitd varten Englantiin pe-
rustettiin oma tehdas, mutta suurista sijoituk-
sista huolimatta tuotanto jai vahaiseksi ja ly-
hytaikaiseksi. Englannin tehdas suljettiin jo
muutaman vuoden kuluttua Nobelin kuoltua.
Ruotsissa Svea-py0rid on arvioitu valmistetun
joitakin tuhansia vuoteen 1905 menness4, jol-
loin patentti myytiin Ranskaan.

Svea-pyordn monimutkaisen rakenteen
vuoksi sen hinta oli noin kaksinkertainen ver-
rattuna vapaanapaisiin pyoriin. Vapaanapaa
kehitettéessa tavoitteena oli vélityksen keveys,
huollon helppous ja rakenteen yksinkertaisuus.
Svea-pyordn menestys jai vahaiseksi ilmeisesti
juuri siksi, etté se ei tyttdnyt kahta jalkimmais-
ta tavoitetta.

Lonnqvistin pyorat

Viime syyskuussa joukko vanhoja veloja tutus-
tui jo edesmenneen Thord Lonnqvistin pyora-
kokoelmaan posliinituotteistaan kuuluisassa
Gustavsbergissd. Kokoelma on sijoitettu van-
haan kylpyammetehtaaseen, jossa nykyisin toi-
mii pelastusalan oppilaitos. Oppilaitosta varten
on tehtaaseen rakennettu pienid punaisia ja kel-

taisia mokkeja, joiden seinien vierelld vanhat
pyorét ovat esilld.

Lonnqvistin kokoelmassa on edustava otos
polkupydrié etenkin nykyaikaisen polkupydran
nuoruusvuosilta noin sadan vuoden takaa ja
my6s sen  edeltdjistda  1880-luvun
“turvallisuuspyoristd” saakka. Myds Svea-pyo-
ré sisdltyy kokoelmaan.

Vanhoja veloja
Gustavsbergin pybra-
nayttelyssa.

Lahteet:

Gert Ekstrom, Alskade
cykel. Vérnamo 2001.
Arvo J. Lonnroth (toim.),
Keksintjen kirja — Tiet
ja maakulkuneuvot.
Porvoo 1937.
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KOKOONTUM SAJO

M EHEN

TeksTI JA KUVAT KALEVI LEPO

Vanhan testamentin véline?

Raivo O. KoJjo, Syvys-
MATKA SUOMESSA.
MATKAKIRJA.

Juva 1988.
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Vi iasi kakaan kuenkaakojaStakuta vt saal kijaa

lattaean

Kojo kuljettaa kirjassaan Oiva-pydraansa 3,5
kuukauden ajan 3000 kilometrin matkan halki
syksyisen Suomen. Ennen muuta hén kuljettaa
sen ldpi itsensd, ja tuntuu, ettd matkan loput-
tua niin pyora, mies kuin Suomikaan eivét ole
samoja kuin lahtiessa.

”Kello 23.15 tyénnén pyo-
ran (Nuorgamissa) loma-
keskuksen pihasta tielle, jolle
on péivalla laskettu 6ljysora, ja
lahden.”, sanotaan alussa. Ja,
”Miten osaan pysahtyd? Mitéd
teen huomenna? On luettava
Kafkan Oikeusjuttu, ehkd sen
avulla onnistuu kahliutumaan
todellisuuteen.” lopussa. Vii-
meiset lauseet, epdvarmuus ja
kysymysmerkit viestivat hyvin
kirjan perustunnelmaa.

Kojolle térkeitd ovat vesi,
Sa4 - sen kurjuus, maisema, ih-
minen, erilaisuus, menneisyys
nykyisyydessd, harmaus, kai-
ken havainnoiminen ja kaiken
- pienimmankin -
rekister6iminen, punta-
roiminen. Kantaa hén ottaa
lahinnd rivien valissa.

3000 km 3,5 kuukaudessa,
tekee noin kolmekymmenté kilometria péivas-
sd. Jokin outo motiivi miesté kuljettaa. Motiivi
kyll& vilahtaa jonkun kerran riveilld, mutta on
onnellista lukijan kannalta, ettei se kokonaan
avaudu. Jotain kertoo se, ettd jokaista

matkustettua kilometrid kohden 16ytyy ihminen,
noin 3000 ihmiskontaktia retken ja syksyn ai-
kana. Elaman makua kirjasta ei puutu.

Vuosisadan kylmin syksy

Sataa, myrskyda. Eletddn vuotta 1986. Kekko-
nen on vakavasti sairas. TSernobylin
rajahdyksesté on kolme kuukautta, ei tulisi juo-
da sadevettd. Hallitus on paattanyt, ettei
Vuotosta rakenneta, Mikkelissé on panttivanki-
draama. USA uhkailee Libyaa, Olof Palme
murhataan. Kurussa marttakerhon kokous.
Dingo hajoaa.

Jokaisen pyoréretkeilijan on ndhtévd Raisi-
on kolossikeskusta, niin myds hotelli Lappeen
kuunmaisema. Niin Kojonkin; muuten Harma
ei ndytd Harméltad. Kojo hdmmaéstelee pohja-
laisten elinvoimaisuutta, tekee ita-lansi -vertai-
luja; hé&nestd karjalaisuus on parasta.
Savolaisuus, pois hénestd! Pellossa on elokuun
alussa satanut 10 cm lunta. Matkalla puhelin-
kioskit tulevat tutuiksi.

Minulla ei ole matkamittaria

”- koska en halua seurakseni byrokratiaa, eiké
peilid, koska en halua katsoa menneeseen pei-
lin kautta.” Pyord ja pyordileminen, Kojolle ne
tuntuvat olevan keinoja ihmisen kohtaamiseen.

llmajoen kotiseutumuseon Paulaharju-huo-
neessa Kojo 16ytdd Samuli Paulaharjun
H.Erneman -kameran, olkalaukut, retkikengét
ja pyorén. Seuraa pyoran tarkka kuvaus. Kojossa
itsessddn on ripaus Paulaharjua, myds Erno
Paasilinnaa, Linnankoskea, Linkolaa, Huovista




- jota han tapaamisessa arkailee; ei juuri P&a-
taloa. Téllainen teos kaipaisi komeaa vastakirjaa:
kolmenkymmenen tai vaikka vain kolmen
muun kertomusta Suomea etsivasta
pyordilijésta. " Tutkinko mind Suomea vai Suo-
mi minua?” Kiteelld Kojo tekee yhden
I6ydoksensd, sinne ensimmadinen polkupy6ré on
tullut vuonna 1914.

Kojon omasta pydrasté: Se on musta ja van-
hanmallinen, kolmivaihteinen, leveakuminen,
kuljettaa viittd pyordlaukkua, uutta. Jossain vi-
lahtaa Kojon Oivalleen antama nimi: vanhan
testamentin véline.

Pahaa tapaturmaa matkalla ei tapahdu, vaik-
kakin alun polvirasitus vaivaa pitkaén Kaoillis-
maalla. My0s Oiva kestdé hyvin: 675 kilomet-
rin paast4 ensimmaisen kerran huoltoon, ei vi-
koja. On syotdvd ja juotava usein, Kojo opet-
taa, ja venyteltdva lihaksistoa. Lammilla runsaan
2000 km ja talven tulon jalkeen pyoréan yllat-
téen |6ytyy paikallisesta liikkeesta nastarenkaat.
Postipydrissa niitd kaytetadn.”

Pyorat ja pyordilyt sittenkin
sivuseikkoja

Mitéhén kirjasta oppisi? Vaikkapa sen, ettd
pyordilisi ja kirjoittaisi itse. Esimerkiksi ndin:
”’Miné olen harhaillut pian viisi vuosikymmen-
t& tAssé maassa, niin ettd joudun alati ylittdmaén
jlkeni. Minun reittini syntyy vain taakseni, olen
jossain vasta kun olen.” Tai néin: ”On ylitettava
normaalin rajat, jotta tietdd normaalin olemuk-
sen.” Valiin kirja kaikessa havaintovyorysséén
pitké&styttdd. Mutta kannattaa se lukea.
”Leiriytyminen kielletty -kyltin takana”, Kojo
vinkkaa, "saa maata rauhassa”.

"Pitaéd varoa joutumasta kahden tien risteykseen,
jérjen ja tunteen.” Kirjoittaja Kirjailijan jaljilla.

VANHQOJ EN
VELQIEN AJG
CHJELNMA 2002

* Ma 13.5., 20.5. ja 27.5. Korkeapyoréisen ajo-opetusta seka
kuljettajatutkinto alkaen klo 18.15 Haulitornin parkkipaikalla Haulikadun
alussa Tampereen Pispalassa. Tutkintopéivand 27.5. opetusta voi saada -
ja tutkinnon suorittaa - myos celerifere-hepan seka tsupparipydran kuljet-
tamisessa. Kurssin vastuuhenkild on Reijo Lehtonen puh. (03) 2239864,
myds 050-5317473. Opettajat: Reijo Lehtonen (korkeapydrédinen), Heikki
Koitto (celerifere), Olli Lehto (tsupparipydrd). Kurssimaksut: 5 e (kp), 3 e
(cf, tsp), 10 e (kaikki kolme). Maksut tulevat kokonaisuudessaan Velojen
hyvéksi.

* La 8.6. Vanhojen polkupydrien kokoontumisajot Juupajoen
Korkeakoskella. Kokoontuminen klo 9.45 Kopsamolla Merosen baarin
edustalla, jonne paésee kdantymalld Orivesi-Mantta -tielta (58) Juupajoki
kko 3” -liittyméstd ja jatkamalla taté tietd (3413) 1,5 km. Kopsamolta
pyordillaan yhdessa noin 6 km Korkeakosken tehdasyhdyskuntaan, tutus-
tutaan oppaan johdolla sen historiaan ja nykypéivéan, palataan takaisin.
Vastuuhenkilé K. Lepo puh. (03) 3773072. Jos haluaa osallistua ilman
pydrad, on ilmoittauduttava ennalta kyydista sopimiseksi Lepolle. Muu-
ten ei ilmoittautumista, ei maksuja. Pyordilyd yhteensé noin 15 km, retken
kesto 4 tuntia. Paikkakuntaan ja kohteeseen voi ennalta tutustua osoit-
teessa http://yritys.soon.fi/koskenjalka/, myos http://www.juupajoki.fi/

* La 7.9. Tutustuminen kuopiolaisen harrastajan Esko Miettisen
kokoelmiin. Kuopion retkelle tulee ilmoittautua yhteyshenkil Olli Lehdolle
(puh. 03-364 6135, matkan aikana 0400-645905) 19.8. mennessé. Retki
tehd&én bussilla Tampereelta Kangasalan ja Oriveden kautta Kuopioon.
Vililta paésee mukaan. Lahtd Tampereen rautatieasemalta klo 7.40, paluu
noin klo 21...22. Osallistumisen budjettihinta ilman evéastelyja 24 euroa/
hlo, peritddn bussissa. Retkikohteeseen voi tutustua ennalta lukemalla
Huimapyoréstd 1/2002 retki-isannéstdmme kertovan artikkelin. Kuopi-
ossa on mahdollista tutustua (myds) Victor Barsokevitsch -valokuva-
keskukseen.

* La14.12. Vanhojen Velojen syyskokous alkaen klo 14.00 Tampe-
reen Vanhalla kirjastotalolla Keskustorin kupeella. Virallinen kutsu tulee
2/2002 Pikajalkaan. Kokouksen loputtua on luvassa esitelma. Yhteys-
henkilé Mikko Kyllidinen puh. (03) 3175505.

Vanha pyord seilaa taas Suomea... Vai mité!
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G A Kersay

POLKUPYORI EN ERI KO SLI | KE

G. A Karlssonin 1930-
luvun lopulla kokoa-
massa Rekord Extra —
pyoréssa on musta
runko, mutta alhaalta
levenevissa lokasuojissa
ja vanteissa on
perusvarind ruskea.
Keskelld on musta raita
kapein vihrein
reunuksin. Takanapana
on Torpedo. K&densijat
ovat puuta.
Hyvinkaalta kirppu-
torilta l6ytynyt pydrd on
60 vuoden aikana
kertyneestd ruosteesta
huolimatta vield varsin
tyylikéds naky.
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TeEKSTI JA KUVAT Mikko KYLLIAINEN

" Konekauppa nyy parhai nml | a Nykyaikainen polkupy®ré syntyi 1890-luvulla;
naksuehdoi 1] a d’Lﬁﬁ%SéAka’- samanikédinen on ompelukone, joka myds ke-

. . . hittyi 1800-luvun kuluessa. Ompelukone tuli
GTHU@“H t 4 | akaoa s e a Suomessakin suosituksi noin sata vuotta sitten.

ketaj aj alqwt Monimutkaisena mekaanisena laitteena ompe-
kuldaskadll a _I aa /@/I‘t i lukoneet tarvitsivat huoltoa varten asiantunti-

e o - . joita. Singerin koneliikkeen hienomekaanikoksi
hljamjajatusa Sk’ akin Hémeenlinnaan tuli vuosisadan alussa Helsin-

Aker aw ukoe sta paras / a gistd 20-vuotias Gustaf Adolf Karlsson.!
vl tté’ﬂd‘ljd(&kajﬁ v Karlsson toimi Singerilld mekaanikkona,

” i myyjand ja rahastajana kymmenen vuoden ajan.
neerlimadannG A Kalsson  Tuolloin, vield poikamiehena, hanell oli asun-

dadtti lii kamesurasavara to Birger Jaarlin katu 31:ssd. Samassa talossa
asui rouva lda Vihervuori, jolla oli koululaisia

1910 am Lkmatm aana vuokralaisina. Rouva laittoi vuokralaisilleen

Miut anaa vuot t a nyéhermn n ruokaa, ja Karlssonkin kévi hanen luonaan syo-
massa, vaikka asuntoon kuului huoneen lisak-

I’}/ft v . ) . si oma keittio. Tuossa asunnossa varmaankin
G‘lﬂH ukong cenohd | a nyas kypsyi vahitellen ajatus oman liikkeen perusta-

Fd W’ a4 misesta.?




Karlsson sai liikkeelleen saksalaisen Anker-
ompelukoneen edustuksen. Myyty&an Yhdys-
pankin talossa ompelukoneita kaksi vuotta han
laajensi liikkeensd toimialaa, ja aloitti polkupyo-
rien myynnin. H&meen Sanomissa oli kevaalla
1912 ilmoitus, jossa G. A. Karlsson kertoi, ettd
”parhaimmat polkupyoréat ja ompelukoneet on
saatavana halvalla ja hyvilla ehdoilla” .2

Liikkeen alkuvuosilta Karlssonin myymisté
pyorémerkeisté on tietoja vain muutamilta vuo-
silta. Vuosina 1913 ja 1916 han myi Reliable-
merkkistd pyorad, joka nimestd péaatellen on
ollut englantilainen. Vuosisadan alussa englan-
tilaiset ja saksalaiset pyorét olivatkin suosittuja.
Vuonna 1916 hdn mainosti Reliablen lisaksi
my0ds Tarmo- ja Leijona-merkkisid pyorid, jot-
ka todennékdisesti ovat olleet ulkomaisista osis-
ta Suomessa koottuja pyoria.*

Myydéén kaytetty hevoskierros

Karlsson oli ehtinyt myydé polkupy6rid muu-
taman vuoden, kun Gavrilo Princip ampui Sa-
rajevon laukaukset. Hdmeen Sanomat uutisoi
ndyttavasti Itdvallan arkkiherttua Frans
Ferdinandin ja h&nen puolisonsa kuoleman.
Pian sen jalkeen lehti tayttyi itd- ja lansirinta-
man tapahtumia koskevista uutisista, kun en-
simméinen maailmansota alkoi. Muutoin hé-
meenlinnalaisten eldma oli entiseen tapaansa
vield rauhallista. Karlssonin pydrékauppakin
lagjeni ainakin ilmoitusmé&arien perusteella:
vuosina 1914 ja 1915 hén ilmoitti Hdmeen Sa-
nomissa kuudesti ja vuonna 1916 lehti julkaisi
seitsemdn hénen ilmoitustaan.

Vuonna 1917 Suomen valtiollinen tilanne
lukkiutui solmuun. Sitd olivat punomassa Suo-
men puolueet, toisaalta Vendjan vallankumo-
ukselliset bolshevikit. Jokaisen sovintoyrityksen
yhteydessé solmu kévi vain mutkikkaammaksi.
Levottomat ajat vaikuttivat myds pyora-
kauppaan, ja Karlsson julkaisi lehdessd vain
kolme polkupydrid mainostavaa ilmoitusta.
Tammikuussa 1918 poliittisten kiistojen o0sa-
puolet péattivat avata solmun, mutta eivat il-
man miekkaa. Seurasi sota, joka monien sen
kokeneiden mieliin on painunut viime sotia
jarkyttdvdmpané.

Punaiset pitivat Hdmeenlinnaa hallussa heti
sodan alusta huhtikuun loppuun saakka, jolloin
Hangossa kuun alussa maihin nousseet saksa-
laiset joukot valtasivat sen. Pula jatkui sodan
paatyttyakin; Karlsson ilmoitti py6rid vuonna
1918 vain kerran. Niitd ei varmaankaan ollut
edes saatavilla, silld kesdkuussa han kauppasi
lehti-ilmoituksella kéytettyd puimakonetta ja
hevoskierrosta.s

Itsendisyyden ajan alussa polkupyora kuiten-
kin yleistyi nopeasti: pyorien hinnat laskivat niin,

ettd pyordn hankinta tuli mahdolliseksi 1&hes
jokaiselle. ~ Samalla  pydr&d  poisti
lilkkumisrajoitukset sellaisiltakin maaseudun
ihmisilt, joilla ei ollut varaa pit44 omaa hevos-
ta. Vuonna 1919 Karlsson julkaisi Himeen Sa-
nomissa jo seitsemén ilmoitusta. Seuraavana
vuonna hén ilmoitti arvoisalle yleisdlle
muuttaneensa liikkeensd Kansallis-Osake-Pan-
kin tiililinnaan torin reunalle. Samalla han tote-
si myyvansd polkupyorien, renkaiden ja mui-
den osien lisdksi nyt Singerin ompelukoneita.®

Puhtaasti kotimaisia polkupyoria ei
ole

Vuosina 1921 ja 1922 Karlsson myi saksalaisia
Anker-pyorid, jotka ilmoitusten mukaan olivat
parhaita. Saksan taloudellisten vaikeuksien ta-
kia Ankeria oli ilmeisesti vaikeaa saada maa-
han, silld vuonna 1922 ne tulivat myyntiin vas-
ta heindkuussa, jolloin pydrdmyynnin sesonki
yleensd oli jo ohitse. Ruotsista oli jo sodan ai-
kana tullut tarkein polkupyorien tuontimaa.
Niinp4d myéhemmin 1920-luvulla ja seuraavan
vuosikymmenen alussa Karlsson myi lahes
kaikkia kuuluisia ruotsalai-
sia pyordmerkkejd. Vuonna
1930 hén  mainosti
upsalalaisen Nymanin teh-
taan Rekordia ja Hermest,
tukholmalaisen Wiklundin
Nordstjernania,  Pol-
stjernania, Stjernania ja
Vestania sekd toisen tukhol-

malaisen tehtaan
Lindbladin Crescentid. Seu-
raavana vuonna
ilmoituksissa  esiintyi

nelj&skin suuri ruotsalainen
pyoratehdas, Husqvarna.”

Karlssonin h&dmeenlin-
nalaiset kilpailijat 1910- ja
1920-luvulla olivat lyhyt-
ikdisid. Monen 1910-luvul-
la aloittaneen pyoré-
kauppiaan liiketoiminta lop-
pui sota-aikana tai pian sen

G. A. Karlsson kokosi kolmea omaa pyéramerkkid. Merkeistd Haka oli
Iyhytikaisin, mutta Rekord Extraa koottiin 1960-luvulla vield senkin jalkeen,

kun Karlsson oli jo luopunut liikkeestaan.

Merkki Koontivuodet

Rekord Extra 1934-1941, 1954-1967
Tarmo 1934-1941, 1949-1959
Haka 1937-1939, 1949
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Gustaf Adold Karlsson
(6.11.1880-16.11.1967)
syntyi Helsingissa
késityolaisperheeseen, jonka
isé oli vaunumestari.
Karlsson oli mekaanikon
oppilaana helsinkildisessa
Kone- ja Siltarakennus
Oy:ssé 1897-1901, minkd
jalkeen hén siirtyi Hameen-
linnaan Singer Companyn
mekaanikoksi ja myyjaksi.
Hanen vuonna 1910
ompelukoneliikkeend
aloittamansa yritys kasvoi

jélkeen. 1920-luvulla aloitti useampikin yritté-
ja, joista moni péasikin hyvaan alkuun ja aloitti
oman pyéramerkin kokoamisen. Silti heistékin
useimpien toiminta paattyi 1930-luvun alun la-
man aiheuttamaan pyOrékaupan alamékeen.
Suurista pyOratehtaista ahkerimmin Hameen
Sanomissa ilmoitti Kustaa Merilan omistama
Suomen Polkupyoréatehdas ja Konekauppa,
mutta sen valmistaman Olympia-py6rén
myyntikin takerteli Hadmeenlinnassa lama-
vuosina®,

Vuonna 1932 polkupy6rdkaupan avasi
Karlssonin ilmoitus 26.3.: ”Polkupyéran omis-
tajat huom! Ammattimiesten téydellinen tun-

nussana on, etta
Rekord, Crescent ja
Polstjernan ovat
polkupyorista par-
haat ja voitta-
mattomat”. Olym-
pian myyjana edel-
lisend vuonna 1931
aloittanut K. Jarvi-
nen Kkysyi 3. huhti-
kuuta: "Onko tdma
kotimaista?”. IImoi-
tuksessa kehotettiin
polkupydran ostajia
tukemaan kotimais-
ta teollisuutta osta-
malla kotimaisia pol-
kupyorid. Naista
Olympia oli ilmoi-
tuksen mukaan par-
haitten ulkomaisten
pyérien veroinen.
Karlsson korosti sa-
maan aikaan, ettd ra-
kannattaa sijoittaa kunnolliseen
polkupyordén ja miettid, miten rahoilleen saa
parhaan vastineen.

Jérvisen ilmoituksissa korostettiin Olympi-
an kotimaisuutta koko huhtikuun ajan. Karls-
son vastasi ilmoituksiin 30.4.:”Puhtaasti koti-
maisia polkupydrid ei ole, vaan ne ovat kootut
ulkomailta tuoduista osista”. Tama pitikin paik-
kansa silt4 osin, ettd esimerkiksi takarumpuja
ja ketjuja ei ole valmistettu Suomessa. Kun
Karlsson toisen kerran oli julistanut kotimais-
ten pydrien olemattomuutta, Jarvinen julkaisi
ilmoituksen, jossa oli kuva Olympian
synnyinsijoilta: "Tamé& kuva on otettu Suomen
Polkupyoré- ja Konetehtaasta Kaarinassa, jos-
sa sopii tydskentelemaan 1000 tyoldistd.” Ehka
sen kerran 15.5.1934: ”Koska emme myy ai-
noastaan yhden tehtaan tuotteita, vaan useam-
pien kymmenien kotimaisten ja ulkolaisten
polkupydratehtaiden laatutuotteita niin voim-

Suomen 20 suurimman hat

polkupydréalan tukkukau-
pan joukkoon. (Kuva
teoksesta Hé&meenlinnan
kauppayhdistys vuosina
1931-1951).
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me tarjota Teille parasta polkupydrdalaan kuu-
luvaa tavaraa niin kuin Rekord Extra, Tarmo,
Crescent polkupyorid, silld ne mainostavat itse
itseddn.” Rekord Extra oli muunnos ruotsalai-
sen Nymanin pyoratehtaan Rekord-merkistd,
jota Karlsson oli myynyt vuodesta 1920-luvul-
la. Vuonna 1937 Karlsson esitteli vield kolman-
nenkin pyérdmerkin, joka oli saanut nimekseen
Haka.®

Karlssonin omin sanoin vuonna 1938 oli jo
olemassa “tuhansia tyytyvéisid Rekord Extra —
polkupydrdn omistajia” ja seuraavana vuonna
merkki oli ”paikkakunnalla tunnettu”. Mainos-
lauseet eivat olleet katteettomia, silld hdmeen-
linnalaiset pyordilijat tunsivat merkin
laadukkaana ja suosittuna pyorana 1950-luvul-
le saakka™.

Hémeenlinnan téyttéessa 350 vuotta vuon-
na 1939 kaupungin kauppiaat ja tehtailijat jar-
jestivat juhlien kunniaksi messut kesakuussa.
Hémeen Sanomien toimittaja tutustui
messuosastoihin ja raportoi ndkeméstaan 23.6.:
”G. A. Karlssonin polkupyoréliikkeelld on on-
nistunut naytteilleasetus messuilla. Polkupyorat
ovat taélla Eteld-Hameessa melkein yhta suo-
sittuja  kulkuvélineitd  kuin  Etela-
Pohjanmaallakin. Karlssonin verstas panee ko-
koon pydrid osista, jotka ovat alkuperaltaan eng-
lantilaisia, saksalaisia, ruotsalaisia jne. sekd
mydskin kotimaisia. Mm. kumeista ovat nykyi-
sin kotimaisia jo 90 prosenttia. Néyttelyssé on
esilld Rekord Extra ja Tarmo-pyo0rié, erinomai-
sia retkeily- ja maantiepyorid. Pyorien kokoon-
pano on taatuissa kasissa, silla ammattimiehet,
joilla on puolentoista vuosikymmenen kokemus
saavat vain tydhon osallistua. Viimeisen viiden
vuoden aikana ovat vérilliset pyorat tulleet
muotipyoriksi.” Vuonna 1939 Rekord Extra
koottiin ilmoitusten mukaan ruotsalaisen
Lindbladin tehtaan runkoon.*? Messuosastosta
oli lehdessd myds kuva, jonka alla oli lause:
”Kun on hyvid pydrid, niin on myos hyvid pyo-
railijoitd, sanoo Karlssonin pappa”.

On tultava kotimaisella toimeen

Vuonna 1939 saavutetut pydrékaupan ennétyk-
set muuttuivat syksylld kymmenen vuotta
kestédneeksi pulakaudeksi, jonka aikana
polkupydrakauppaa saénnosteltiin. Talvisodan
jalkeen polkupyorén kéytto lisdantyi, ja pyori-
en kysyntd oli vilkasta. Tarjontaa ei kuitenkaan
vield kevaalld ollut, koska miehet olivat olleet
rintamalla eik& pyori ehditty koota varastoon.
Ruotsalaisia pyoria ei endd myyty, silla valmiille
pycrille ei saatu tuontilupia: ”Nykyisin on talla
alalla tultava ja tullaan kotimaisella toimeen.”*®

Talvisodan jalkeen pydria kuitenkin vield sai.
Pydrakauppa kdynnistyi vasta kesakuussa, kun



pyorid oli ensin saatu kootuksi. Karlsson ko-
kosi edelleen Rekord Extraa ja Tarmoa, mutta
Hakaa ei endd tehty. Vuonna 1941 pydrékauppa
kéynnistyi sotaa edeltévien vuosien tapaan maa-
liskuussa, mutta hinnat olivat huomattavasti
nousseet. Renkaista oli kuitenkin jo puutetta.*
Kesélla pydrien ilmoittelu paattyi jatkosodan al-
kamiseen.

Sodan jélkeen pydrakaupan elpyminen kes-
ti useita vuosia. Tarjolla olisi ollut Karlssoninkin
liikkeessé armeijan mallisia pyori, mutta ne ei-
vét tehneet kauppaansa. Renkaista oli pulaa, ja
vield vuonna 1946 Karlsson tarjosi uusia ja kdy-
tettyjd pyorid myyntiin ilman renkaita. Kahta
vuotta myohemmin myyntiin saatiin jo Suomen
Gummitehtaan sek& Dunlopin ja Michelinin
renkaita. Niité ei kuitenkaan saanut ostaa ilman
ostolupaa.®

”mallikas ja
liitoksista sata-
prosenttisesti
kestdva runko”.
Karlsson va-
kuutti lisaksi,
ettd vuosikym-
menien koke-
muksen mu-
kaan "kunnolli-
sesti messingilla
juotettu  tai
hitsattu polku-
pyorén runko ei
aukene
saumoista eli
liitoksista.”*’

Vuonna

1955 alkoi myds vuosikausia kestanyt ilmoitus-  1950-luvun loppupuolella
ten vilitykselld kayty keskustelu Karlssonin ja Karlsson varoitti asiakkai-
neljan pyorid myyneen liikkeen, Pydraaitan, taan jaljittelijdistd, silla
Pyorapirtin, Soitinaitan ja Uuden Soitinaitan Hé&meenlinnassa ol
omistajan kanssa. Karlssonin Rekord Extratuli pyérdkauppias, jonka
ilmeisesti nopeasti suosituksi. Pyordaitan ja kokoaman merkin kirjoitus-
muiden samassa omistuksessa olleiden liikkei- asu oli l&hes samanlainen.
den ilmoituksissa arvosteltiin “kotikoottuja” Karlsson oli kuitenkin
pyorida tehdasvalmisteisiin verrattuna aloittanut oman merkkinsa
heikommasta laadusta, mutta kauppiaalle tule- kokoamisen 20 vuotta
vasta paremmasta katteesta. IImoituksissa kui- kilpailijaansa aiemmin.
tenkin todettiin, ettd heillakin oli nitd koottu- llmoitus H&meen Sanomissa

Pydrien sddnnodstely péattyi vuonna 1949.
Samana vuonna Karlsson alkoi jélleen koota
Hakaa ja Tarmoa, joskaan Hakan kokoamista
ei enéd seuraavana vuonna jatkettu. Tarmoa sit4
vastoin koottiin koko 1950-luvun ajan. Vuon-
na 1953 Tarmon rungot olivat tanskalaisia tai
ruotsalaisia ja takanavan merkkin oli Torpedo.
1950-luvulla Kone ja Terd Oy:n valmistamasta
Jaguarista tuli Suomen suosituin pyéramerkki,
joka kuului my6s Karlssonin myyntilistalle.®
Hén myi myds Pyrkijaa seké joinakin vuosina

englantilaisia Raleighia ja Herculesta. Vuosi-
kymmenen viimeisind vuosina myds Crescentin
myynti alkoi uudelleen.

Karttakaa jaljittelya!

”Paljon kysyttyja Rekord Extra polkupy6rid on
jalleen saatavissa. Kirjallinen takaus ja hyvét
myyntiehdot.” Karlsson ryhtyi kokoamaan van-
haa suosikkimerkkiaan uudelleen vuonna 1954.
Sotien jalkeisen ajan ensimmainen ilmoitus
Rekord Extrasta oli Hameen Sanomissa 15.
elokuuta.

Seuraavana vuonna pydramainosten teemak-
si Hadmeenlinnassa tuli py6rien rungon kesta-
vyys. Helkama toi tuolloin markkinoille uuden
liitostekniikan, josta kéytettiin nimitysté
Hopeasauma. Helkaman Venus Special —pyo-
ra& myi Hdmeenlinnassa Linnanpydrd Oy, joka
27.3.1955 ilmoitti uutuuden tulosta markkinoil-
le ndyttdvasti: "Ensimmdisend Suomessa
Tiefpunkt-runkorakenne! Helkama-
Hopeasauma! Tiefpunkt-hopeasaumaus teh-
déén sellaisessa lampatilassa, jossa terdksen ki-
derakenteen vaurioituminen ja 'piilevien’
valmistusvikojen syntyminen on tdysin mahdo-
tonta.”

Muut hdmeenlinnalaiset pyodrakauppiaat
vakuuttelivat tdmén jalkeen omien pyoriensa
kestévyyttd. Rekord Extrassa ja Tarmossa oli

ja pyorid monella eri merkilld, mutta halvem-
malla kuin muissa liikkeissd. llmoituksiin ilmes-
tyi kesalld 1955 my6s koottu merkki Record.
Merkin kirjoitusasu vaihteli niin, ettd valilla il-
moitettiin Record-merkkié, toisinaan taas
Rekordia ja vuonna 1957 Kuningas-Recordia.*®

Kaksi lahes samanlaista pyoramerkkia aihe-
utti ilmeisesti sekaannuksia ja vei ehka
Karlssonilta asiakkaitakin. Heindkuussa 1955
han laittoi ilmoitukseensa piirrokseen
pyorissadn olevasta etumerkistd ja varoitti asi-
akkaistaan kilpailevasta Record-merkisté:
”Tama jo yli 30 vuotta tunnettu polkupyo6ré-
merkki takaa laadun. Karttakaa jaljittelyd!” Seu-
raavana vuonna kilpaileva merkki oli kuitenkin
kokoajansa mukaan kahdesta merkista alkupe-
rdinen: ”"Meistd on samantekevad, minka
Record polkupy6réan ostatte, mutta alkuperai-
nen Record on paras Record pyoristé, silld koo-
tuista pyoristé se on korkeinta luokkaa, on ruot-
salaisesta aineesta ja takuulla kunnollisesti koot-
tU.”lg

Koko 1950-luvun lopun kauppiaat véittelivét
pyorédmerkeistaan ilmoituksillaan. Karlsson va-
roitti jéljittelysta saanndllisesti, kunnes Pyoré-
aitta 1959 uhkasi ilmoituksessaan:
" Jdljittelyvaroitukset kilpailijain puolelta ovat
harkitsemattomia ja voivat toistettuina johtaa
varoittajat ikévyyksiin hyvantavanvastaisesta

3.5.1956.
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ilmoittelusta.” Karlsson jatti
jaljittelyvaroituksen tdmén jélkeen pois. Seuraa-
vana vuonna Pydrdaitan Record oli ilmoitus-
ten mukaan osoittautunut maailman
kestavimmiksi polkupydriksi. Karlssonin mie-
lestd tdmé oli helppoa sanoa, mutta mahdotonta
osoittaa.

Karlsson hoiti liikettddn syksyyn 1960 saak-
ka, jolloin h&n taytti 80 vuotta. Tuolloin h&n
myi liikkeensd Raul Hellbergille, 1920-luvulla
menestyneelle kilpapyoréilijalle, joka my6hem-
min menestyi myos pyorakauppiaana. Hellber-
gin omistuksessa liike kokosi Rekord Extraa
vuoteen 1967 saakka.?

Tyo ja koti — kaikki kaikessa

G. A. Karlssonin tayttdessa 60 vuotta 6.11.1940
Hémeen Sanomat julkaisi syntymépéivauutisen,
jossa hénen kerrottiin johtavan perustamaansa
liikettd menestyksellisesti. Karlssonin liike oli-
kin kasvanut 30 vuodessa Hdmeenlinnan toi-
seksi suurimmaksi kaupalliseksi yritykseksi.
Suurin oli A. Gust. Skogsterin kuuluisa kauppa-
huone, jonka verodyrien maard vuonna 1940
oli lahes kaksinkertainen Karlssonin liikkeeseen
verrattuna. Karlssonin verodyrimaaré oli vas-
taavasti lahes kaksi kertaa niin suuri kuin seu-
raavaksi suurimman liikkeen.?

Hémeen Sanomat huomioi Karlssonin syn-
tymdpéivan aina hénen tayttdesséén tasavuosia.
Héntd luonnehdittiin ystavélliseksi ihmiseksi
sekd rehdiksi ja taitavaksi liilkemieheksi. Leh-
den ilmoituspéallikkdnd 1950-luvulla aloitta-
neen Aimo Vihervuoren sanoin Karlsson oli
aina erittdin korrekti herrasmies.” Menestyville
liikemiehille kertyy usein sek& oman alan ettd
yhteiskunnallisia luottamustoimia. Esimerkik-
si kauppaneuvos Skogster oli yli 20 vuotta Ha-
meenlinnan kauppayhdistyksen puheenjohtaja-
na ja yli 30 vuotta kaupunginvaltuutettuna.
Karlsson ei kuitenkaan pyrkinyt hankkimaan
luottamustoimia, vaan oli rivijisenend mm.
Skogsterin johtamassa yhdistyksessa. Héan oli
jdsenend myos kahdessa valtakunnallisessa
polkupydrdalan yhdistyksessé. ”Vaatimattoma-
na miehend han ei ole tahtonut esiintyd mis-
sdan julkisissa toimissa. Tyo ja koti ovat olleet
hénelle kaikki kaikessa”.?

G. A. Karlsson myi ompelukoneita edelleen
py6rékaupan aloitettuaankin monien muiden
py6rékauppiaiden tavoin. Kuitenkin juuri pol-
kupy6rien myynnin aloittaminen vuonna 1912
kasvatti hanen liikkeensd véhitellen valtakun-
nallisestikin suureksi tukkukaupaksi. Pyoré-
kaupan aloittaessaan Karlsson liittyi 1880-lu-
vulla syntyneiden nuorten miesten joukkoon,
joka loi suomalaisen polkupyoréateollisuuden ja
pyo6réalan tukkukaupan.

Kar kegpyG-
rasngo
qeE U

KuURssI oN
KOLMIOSAINEN

1. oppitunti 13.
toukokuuta 2002
2. oppitunti 20.
toukokuuta 2002
3. oppitunti 27. toukokuuta 2002
Harjoituspaikka on haulitehtaan
paikoitusalue
Pispalassa Hauli-
kadun varrella.
Kurssin aikana tu-
tustutaan pyoran
selkdadn nousuun,
tasapainon etsin-
taén, polkimien ta-
voitteluun ja pyori-
tykseen.

Kukin oppitunti alkaa kello 18.15.

Viimeiselld oppikerrallaon mahdollisus
tutustua ja ajaa myos vuoden 1790-mallin
mukaan rakennetul-
la pyoralla, paketti-
pyorélla sekd v.
1900-mallisella
Kiintedvetoisella
polkupyorélla.

Kurssin hinta on
10 euroa. Kurssin
vetdjand Vanhat
Velot ja Reijo Leh-
tonen. Opettajina
Reijon lisaksi Olli Lehto ja Heikki Koitto.

lImoittautumiset puh. (03) 223 98 64.
Tervetuloa!
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yhden 10 euron lahjakortin.

Ratkaisijan nimi:

Lahiosoite:

Postinumero ja postitoimipaikka

la:

Vanhat \Velot
Lindforsinkatu 10 B 20
33720 TAMPERE

Tasapainossa on tarkeaa sen
palautuminen. (Peléastynyt)
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Nimi

Etunimi

Lahiosoite
Postinumero
Postitoimipaikka
Puhelinnumero
Sahkaposti

Pikajalka 1/
2002

VANHAT VELOT

Lindforsinkatu 10 B 20

33720 Tampere

Erityisalueeni

Paivays ja allekirjoitus

Raavahstenystava \ate \d a

Ker hokuul uni si a

Vanhat Velot on nyt virallisesti perustettu. P&4-
tds syntyi yhteensd 33 vanhan velon voimin
13:ntena tammikuuta Kangasalan Lepokodissa
pidetyssé kokouksessa. Puhetta kokouksessa
johti Asko Kyllidinen Hdmeenlinnasta. Sihtee-
rind toimi Mikko Kyllidiinen Tampereelta.

Kokouksen jalkeen isoin osa, yhteensd 22
veloa liittyi yhdistykseen jéseniksi. Maaliskuun
puoleenvéliin mennessd jasenmaérd on kasva-
nut noin kymmenella.

\Eahnliittynmnen, jasennaksut
j aetuudet

Vanhojen Velojen jaseneksi voi anoa téaytta-
malla oheisen jasenanomuslomakkeen tai siitd
otetun kopion ja lahettdmall4 sen yhdistyksen
sihteerille.

Varsinaiselle jasenelle jaAsenmaksun suuruus
on 20 euroa vuodessa, kannattavalle 60 e. Mak-
suun siséltyvat Pikajalka-lehdet sek& muut mah-
dolliset tiedotteet.

Ti edoksi

perustavan kokouksen, hallituksen 1. kokouk-

sen (21.1.) seké ohjelmatoimikunnan paattdmia

asioita:

Yhdistyksen virallinen nimi, kotipaikka ja osoite
Vanhat Velot (ry), on kirjoilla Kangasalla.

Osoite: Lindforsinkatu 10 B 20, 33720 Tam-

pere.

HAl | i t uksen | &senet
tehtévineen ja yhteystietoineen v. 2002:

Markku Lahtinen (puheenjohtaja, tiedotus-
vastaava)
Kuohunharjuntie 234, 36270 Kangasala, p. 03-
377 1169, markku.lahtinen@kangasala.fi

Reijo Lehtonen (rahastonhoitaja)
Maékikatu 55, 33250 Tampere, p. 03-223 9864,
wanaras@saunalahti.fi

Kalevi Lepo (varapuheenjohtaja, ohjelma-
vastaava)
Vietavantie 119, 36270 Kangasala, p. 03-377
3072

Jarmo Jaaskeldinen (hallituksen varajdsen)
Leppélantie 41, 12350 Turkhauta, p. 019-756
316, 040-748 0961, 0-
j.jaaskelainen@Iluukku.com

Olli Lehto
Toikantie 2 A 6, 36240 Kangasala, 03-364 6135

Kristian Salokannel
Kanneltie 8, 36200 Kangasala, p. 040-816 1246

Mikko Kylliginen (sihteeri)

Lindforsinkatu 10 B 20, 33720 Tampere, Koti-

puh. ja fax 03-317 5505, Tyopuh. 040-533 6919,
S-posti mikko.kylliainen@helimaki.com

Pikajalka-lehden vastuuhenkil®t tehtévineen on
kerrottu tdmén lehden sivulla 2.

Ajo-ohjelma 2002 on esitelty sivulla 19.
Jésenetuna on Pikajalka-lehted saatavana rajoi-
tetusti (max. 5 kpl) hintaan 4 e/kpl, puh.
(03)2239864 (Reijo Lehtonen).



PALKI TTU KUNNOSTAJA
VI | SAA AVATOOREJA

Tamperelainen Eero Lehtonen on Vanhojen
Velojen ensimmaisen entistdmispalkinnon saaja
vuodelta 1996. Toimitus uteli hdnen ajatuksi-
aan nimimerkki Amat6drin pydrankunnostus-
ongelmista lehdessé 1/2001.

Eero Lehtonen korostaa itsekin olevansa
harrastaja. Erikoistytkalujakin han on kaivan-
nut projekteihinsa.

- Pyorastd kylla nékee, millaisia tydkaluja
laakereiden ja kappojen avaamiseen on kéytet-
ty, han huomauttaa. Yhdella tyokalulla ei voi
avata kaikkea.

- Kun ei sopivaa kalua ole, kéytetaan
lyomdasetta ja piikkid.

Jos kunnostaminen olisi jatkuvaa, Lehtonen
hankkisi auttavan kaluston tai tekisi sen itse.

Akuarviointi térkesa

Eero Lehtonen alkaa projektin niin kuin Ama-
t66ri: purkamalla pydrén osa osalta, ensin isom-
piin ja sitten pienempiin osiin. Mit&4n ei hénen
mukaansa pida jattdd avaamatta. Kunnon-
arviointia han tekee kaiken aikaa.

- Arvaamattomimpia ovat vanteet, Lehto-
nen tiet&d. L&hes puhkiruostunut vanne on ris-
ki ajossa. Se voi rikkoontua jo kiristettdessa.

Vanne on vaikea hankittava. Vanhoista
pyoristé, korjaamoista, unohtuneista varastoista
hyvalla tuurilla voi tehda 16yt6ja.

Eero Lehtosen mukaan (kapan) jarrua ja
vetoa ei voi huoltaa, niiden kuntoa ei voi tietda
kokeilematta.

- Joskus vetopuoli korjaantuu hauleilla, jos-
kus vetokeskit on uusittava.

Kuluneet kuulakupit ja laakeripinnat tieta-
védt kapan usein vaivalloista hankintaa ja
pinnaamista.

Huoltamaton kappa saattaa kuivua: kuulat
eivét ehdi tulla "mukaan”, veto pétkii. Irrotus
voi onnistua pelkall4 valopetrolilla. Se myds
tekee jarrun dkdisemmaksi. Nykyisissa kapoissa
ja keskidissa ei ole rasvausnippeleitd. Vaikka
olisi, rasvan meno laakeriin ei ole varmaa.

Kannat t aako naal atava e ?

Nimimerkki Amatdori selviytyi maalipintojen
pudistamisesta terdsharjalla, maalaamisesta
spraypurkeilla, kiiltopinnoista kankailla.

- Maalaukseen alkavan ei pidd pelata tyon-

tekoa, Lehtonen toteaa.

Hiekkapuhallus on h&nen mukaansa
puhdistustavoista paras. Puhaltamaan péasee,
kun runko on osina ja maalitta jadvét pinnat
suojassa.

- Oikeassa maalaamossa useana ohuena
kerroksena suihkutettu automaali, sitten kun
pohja on happovarissé, voittaa purkki-
maalauksen, Lehtonen linjaa.

Mal i ani kl auksen pédl | e

Eero Lehtonen sai pitkén suostuttelun ja odot-
telun jélkeen palkinto-Hermeksensd aikanaan
kiiltavét, nyttemmin hilseilevat osat tampere-
laiseen teollisuusniklaamoon. - Ronttikaupalla,
han kertoo.

Paatostd niklauttamisesta ei pidd tehdd ke-
nen hyvansd. Voi mieluummin tyytyd vaikkapa
”vannehopealla” maalaamiseen. Niin ankaraa
on tyd osien puhdistamisessa Kiiltaviksi.

Messinkiset pinnojen nippelitkin Eero puh-
disti yksin kappalein Hermekseensa. Pinnat,
onneksi, olivat ruostumatonta.

Toimittajaa askarruttavassa asiassa,
niklauksen ja maalauksen rajassa, palkittu
mestarimme neuvoo, ettd maalaus on ulotet-
tava ja rajattava niklauksen paalle.

Lyhdyn ja dynamon osat, helat, ruosteinen
satularunkokin on niklattavissa, kunhan kérsi-
vallisyytta riitté.

- Runko vain paloiksi ja esimerkiksi jouset
venytykseen ennen puhdistusta ja niklaamista.

Kayt 6s kynppi , hud € | suus
kynmmenen ynna

Amatddrille polkimien kumit, satulan nahka ja
nahkakotelon neuleet eivét tuottaneet ongelmia.
Han selviytyi vaihto-osilla. Eero ei, ei
raidoituksestakaan. Menn&anpés niihin kuiten-
kin toisella kertaa.

- Amattoreja me olemme kaikki, Eero Leh-
tonen kertaa lopuksi.

- Koulun kéynyttd tai pitkdn ammatti-
kokemuksen ja kaluston omaavaa mekaanikkoa
porukassamme ei ole.

Lehtosta kuunnellessa oppii, etteivat
entisOinnissa pelkét tieto ja taito taida riittad.
Hommaan ryhtyvéltd tarvitaan myds
ruostumatonta, pitkéd pinnaa.

TeksTI KALEVI LEPO
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(Jean-Paul Darphin:
Nymans Verkstader,
Cykelgiganten i
Léardomstaden Uppsala,
Industrihus 1995. )
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POLKUPYORISTA,
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Myydéaéan

2 kpl késinveivattavaa invalidipyoraa, miesten
ja naisten antiikkipyorét, 2- ja 3-pyorédinen
tavarapolkupyora.

Raidantekolaite (rissat) kéy vanteisiin, loka-
suojiin ja runkoihin. Polkupy6rén korjausteline,
TUNTURIN pyoréatehtaan entinen. Hannu
Mattila (09) 4209080

Uusia antiikkisia polkupydrien osia, kadensijo-
ja, tydkalulaukkuja, pumpunpitimid, hame-
verkkoja, lasisia kissansilmi&, napoja (etu- ja
taka-), vanteita, ketjuja, ketjusuojia,
kaksoisseisontatukia, ohjaustankoja, ohjaus-
tangon kannatinputkia suoria ja mutkallisia,
lukkoja ym. Hannu Mattila (09) 4209080

Uusia Pyrkijan runkoja vuodelta 1937. Hannu
Mattila (09) 4209080

Kéytettyjd satuloita n. 30-50 erilaista., lyhtyja,
dynamoita ym. Hannu Mattila (09) 4209080

Vanhojen Velojen v.-99 5-
vuotisajoihinsa teettdmia,
kerhon logolla
koristettuja mukeja on
vield puolisen tusinaa
myynnissa. Hinta 5,5 e/
kpl. Puh. 03-3773072.

Armeijan polkupydrén
ohjaustanko telineella.
Hinta 7 e. Puh. (03)
2239864.

Myynnissd kaikenndkdistd vanhaa osaa. T:mi
Pydratohtori, Kiril Kirvesniemi. Puh. 040 588
6446. Internet http://members.surfeu.fi/
jopo66/

Nahkainen kehyslaukku miesten pyoréan 10 e.
Puh. 03-2239864.

Polkupydran puinen vanne ilman pinnoitusta.
Hyvakuntoinen. 32 reikda. Hinta 15 e. Puh. 03-
2239864.

Vanha polkupy6rén lamppu, niklattu, merkki
Hawe. Hinta 9 e. Puh. 03-2239864.

Polkupydran etulokasuojan maskotteja, 4 kpl.
Hinta 8 e kpl. Puh. 03-2239864.

Etu- ja takalokasuojat, mustat, punakultaiset
raidat. Etulokarissa sivulaipat. Miesten
Marathon-pyorddn. Hinta yhteensa 10 e. Puh.
03-2239864.

Gt et aan

Ostan vanhoja polkupydrdesitteitd ja —
kuvastoja, myds ulkomaisia, vanhoja polkupyo-
ran valokuvia, 1850-1930-lukujen polkupyorid
janiiden varaosia. Puh. 03-2239864. Séhkoposti
wanaras@saunalahti.fi

Halutaan ostaa vanha moottoripolkupyora.
Pekka Poramo Puh.044-2775016.

\Ahtiavwadala

Néin Upsala Nya Tidning -lehden toimittaja kuvailee vierailuaan vuonna 1902 Veljekset Nymanin
(Nymans Verkstader) polkupyorétehtaalla Uppsalassa:

“Tuolla katkotaan, taivutetaan, muotoillaan ja juotetaan terésputkia pydranrungoiksi, taalla
muokataan muita osia puristimilla, jotka huolimatta karkeista muodoistaan yltavat tavattomiin
voimiin; tuolla taas porataan venttiilitapeille reikid jne. Meidén ei luonnollisestikaan ole mahdol-
lista tarkasti kuvata kaikkia erikoiskoneita ja laitteita, joita on t&dlld tusinoittain, mutta on syyta
mainita, ettd useimmat niistd ovat tehdaslaitoksen perustajien, Nymanien itsensa kehittdmid.”

(K&annts K. Lepo)



HERCUL EKSEN
MUODONMUUT OS

TeEKSTI JA KUVAT REIJO LEHTONEN

\atavaaaai jdlentienpéd | &
di kurkakod | atyd | &nout &
rastacsastakiienjard lien
allamnsaaurakarg ks | &es
atoklkydi varoesti atistén
jakditdlen

Saimme lahjoituksena joitakin vuosia sitten
vanhan pydranrungon, johon sisaltyi etupyoré,
ohjaushaarukka ja poljinkammen puolikas.
Ehtona lahjoitukselle oli, ettd pyord annetaan
kerhon omistukseen.

Rungossa oli onneksi kahdessakin kohtaa
nimi, joten tunnistaminen ei tuottanut vaike-
uksia. Pyord oli vanha saksalainen Hercules,
vankka ja vahva. Talven aikana sitten aloitet-
tiin vanhuksen kunnostaminen ja kokoaminen.

Rungon maalaus oli osittain kulunut ja ir-
rallinen. Paikkamaalasin vialliset kohdat varo-
en peittdmaéstd rungossa olevaa nimitekstia.

Saatuani rungon ja haarukan maalaukset teh-
dyksi oli seuraavana vuorossa ohjaushaarukan
laakerointi. LoOysin varastostani pienid
irtokuulia, joita upotin laakerin vaseliiniin ai-
nakin 30 kappaletta. Yldosassa oli tallella
kiristysmutterit, joten sain laakerin pelaamaan
mukavasti.

Keka dle

Varastosta |6ysin etupyorélle vastaavan malli-
sen vanteen takapyoraksi. Puhdistin ja maala-
sin vanteet mustiksi. Valitsin takakapaksi New
Departuren, koska se oli pyoran ikaén nahden

Ohjauslaakerin Kiinnitys.

Hercules valmiina.
Runko on ison miehen
kokoa.

Pikajalka 1/2002
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Alkuperdinen nimikyltti on
vahéan kolhiintunut.

Vetokoneiston osat ovat
kéytannélliset ja kauniit.
New departure -navan
muotilussa voi aistia
sulokkuutta.

Jokainen pinna on
tarpeellinen. (Oikaisija)

Hercules on tuottanut monen-
laisia pyérid, joista kuvassa
esimerkkind kilpapyérad 1930-
luvulta. Merkki on Saksassa
edelleen tuotannossa.

oikean ikédinen osa. Sitten pinnasin pyorét ja
asensin vaaleat kumit, ja kiekot olivat valmiina.

Varastoistani otin puiset etu- ja
takakurasuojat, jotka puhdistin ja kuullotin
erddn valokuvan perusteella vaalean ruskeiksi
ja pintakasittelin ne. Tein neljan millimetrin
akseliterdksesté kurasuojien kiinnitysraudat van-
han mallin mukaan, ja sain lokasuojat
kiinnitetyksi paikoilleen.

Kellokeskien kanssa jouduin suurimpiin vai-
keuksiin, kun sopivista osista oli pula. Osia jou-
tui hiomaan ja sovittelemaan kauan ennen kuin
polkimet sai asennetuksi. Keskid oli tietysti niin
sanottu harvaketjuinen malli, jonka l6ysin omis-
ta varastoistani.

\iinei stel ya

Pedaalit olivat vanhaa mallia, ja puhdistin ne ja
rasvasin ajokuntoon. Kiillotin vanhan ohjaus-
tangon ja asensin puiset kddensijat, minké jél-
keen pyord oli satulaa vaille valmis. Aivan vuo-
sisadan alun tyylistd hyvakuntoista satulaa en
[6ytédnyt tdh&n hatéén, mutta jospa joku joskus
sellaisen meille lahjoittaisi.

Nyt sitten vain odotellaan lumien sulamista
ja koeajopdiva, jotta ndhddén, kuinka vanhus
toimii pitkén lepokauden jélkeen. Konkari on
kunnossa jalleen — uskon niin — ja pitkd tule-
vaisuus odottaa.

HERCULES MODELL 75
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KOKOONTUM SAJOJEN
JARJESTAM NEN

\ara \@ a on nout anan vuoden a karaf aj est anyt
pud enta st akynnert & vanhg en pd kypyari en

kakootumsg ca Nistdmkertymyt kokenost g
Jjakaaudlava deenvd tt&&kamel | Lksi aj atehté
gastaat ks avestaas [qareylittaédtgetua

Suunnittelu ja valmistelu - miten
tapaaminen jérjestetaan

S&atd ei voi valita, mutta ehka reitti on
suunniteltavissa ja ohjelma tarpeen tullen muu-
tettavissa niin, etteivét ajot kurjimmissakaan
olosuhteissa mene téysin monkaan. Véljyytta
aikatauluun, yksinkertaisuutta touhuun. Osal-
listujien maérén kasvaessa ajojen kesto venyy
suhteessa vield enemmén. Yhteen tapahtumaan
ei tarvitse mahduttaa kaikkea.

Huolellinen ajojen jarjestajd koepolkee rei-
tin, pohtii pysdhtymispaikat, oikaisu-
mahdollisuudet ja muut. Paikallinen pyora-
vanhus tuo tapahtumaan varmuutta, tietdmys-
té ja eldvyytta.

Ajojen tiedotteessa kerrotaan kokoontumisen
paikka ja aika seké ajon aikana ja sitd ennen
lisatietoa antavan henkilon nimi. Kerrotaan,
onko ilmoittauduttava, onko maksuja. Kerro-
taan, onko ajoissa jokin erityinen teema, onko
mahdollista osallistua ilman pyoré4 tai lainata
se paikan paaltd, tarvitaanko erityisid varustei-
ta. Reitistd, matkan pituudesta ja kestosta on
hyvd antaa arvio.

Paikalliselle tiedotusvélineelle sopii tiedot-
taa tapahtumasta, niin myos poliisille, mikali on
odotettavissa runsaasti pyordilijoitd, mikali
pyoraillaan vilkkaasti liikennoidylld paikalla.

Kootaan luettelo ilmoittautuneista. Tehdéén ja
jaetaan tarpeen niin vaatiessa ajoja varten Kir-
jallinen ohje. Huolehditaan opastuksesta, muus-
ta informaatiosta ja jarjestelyista tarpeen mu-
kaan. Kirjataan, tarvittaessa rahastetaankin
kokoontumispaikalle saapuvat osallistujat. Huo-
lehditaan tarvittavista jalkitoimista.

Toiminta kokoontumispaikalla - oppia
osallistujille

Pyor4, varusteet kuten pumppu, sdédnmukainen
asu, laastarit, evédt, juomapuoli ym. kuntoon.
limoittautuminen tarvittaessa, kyyydeista sopi-
minen.

limoitettu kellonaika on kokoontumisaika.
Tasta eteenpdin jarjest4ja on yleensé varannut
15 minuuttia valmisteluaikaa.

Jérjestdja saattaa Kirjata osallistujat, jakaa Kir-
jallisen ohjeen, peri& ennalta ilmoitetun mak-
sun tms. Tdmd voi venyttdd kokoontumis-
paikalla tarvittavaa aikaa. Kun kaikki ovat kool-
la, ennen kuin lahdetéén, retken vastuuhenkild
kuvaa lyhyesti retken ohjelman ja kulun.

Liikkeelle ennen kuin hataisimmat ulevat
karsimattomiksi.

Pyordilladn, pysytellaan reitilla, pysahdelldén ja
pidet&én tauot yhdessa. Isompi porukka tarvit-
see komentoa, muuten ajo alkaa venyd. Jos jaat
porukasta tai poikkeat omalle reitillesi, kerro
siitd toisille. Viimeisend kokoontumispaikalle
palaa “takajoukon Kaitsija”.

Retkelté palattua mielelldén yhteinen kahvi-
tuokio tms., jolloin on todettavissa, ettei ku-
kaan jaanyt reitille ja ettd kaikki padsevat ilman
sen kummempia murheita lahteméaén kotimat-
kalle.

Suhtautuminen uteliaisiin

Tiedotuslupa on kenelld vain osallistujalla, luon-
nollisesti myds jéarjestéjalla. Lehdiston ei ole
pakko antaa pitkitt44 kokoontumisajojen 1&hto-
valmisteluja. .

Avoimuus, suhteellisuudentaju ja huumori:
pyoréily ei ehkd sittenkddn ole maailman tar-
kein asia. Vaikka onkin... Ajoilla ei ensisijaisesti
etsitd julkisuutta.

Yhdistyksen ndkdkulmas-
ta kokoontumisajot ovat
pitkdn tahtdimen toimin-
taa, jossa kullakin
tapahtumalla on oma pieni
merkityksensd kokonaisuu-
dessa, pybrailykulttuurin
edistAmisessa.

Yksilon ndkoévinkkelisté
ajoissa tutustutaan toisiin
harrastajiin ja pybriin,
erilaisiin kohteisiin,
katsellaan kauniita
maisemia ja reitteja,
viihdytadn yhdesséolon ja
mukavan liikunnan
parissa.

Ajojen turvallisuudesta
Kypardn kéyttd on henkilé-
kohtainen kysymys. Kovin
nuori ei kypérd kuitenkaan
saisi olla.

Leuhuavat lahkeet, Kengén-
nauhat ja hameenhelmat
ovat, niin kuin aina ovat
olleet, riski. Ketjun,
polkimen, etuhaarukan,
jarrun, rungon ym. Kestoa voi
hieman testata kotioloissa
sekd valtelld dkkipysayksia ja
rynnimisia.

Ehtidksesi reagoida, valta
ajamista liian I&helld toista.
Vélta hatdisid kaannoksid,
pysahtymisid, tien puolelta
toiselle vaihtoja — enemmén
retkikumppanisi kuin oman
turvallisuuden vuoksi.
Alamaet voi, ja on lupa,
edetd verkkaisestikin.
Karjessd polkeva voi néyttad
hyvad mallia.

Vanhojen polkupydrien
kokoontumisajoissa ei voi
valttyd yllatyksilta. Arki-
jarjelld, porukan
neuvokkuudella,
huumormielelld, tarvittaessa
ensiaputaidoillakin, niistd on
voitu selvitd.
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VAPAA PAASY - TERVETULQA
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