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Polkupyorailijan ja auton
vdliset vaistamisvelvollisuudet
ovat vaikeita juttuja. Yksi
niihin liittyva, vaaralliseksi
osoittautunut laki muuttui
1.71997. Tasta huolimatta

66 prosenttia tienkayttajista
ei tieda vieldakaan, kumpi
osapuoli saa ajaa ensin.

OLAVI LEMPINEN
SKOY, kuva A
VESA PYNNONIEMI, grafiikka

un vdistdmiskysymyksid ratko-

taan kdytdnnon liikennetilanteis-

sa sekunnissa tai sen osissa, tilan-

teiden vaikeus on toista luokkaa
kuin teoreettisessa pohdiskelussa.

Jollei tiedosta omia velvoitteitaan, niiden
mukaan ei pysty toimimaan. Miten esimer-
kiksi toimii se viidesosa, joka tutkimuksen
mukaan ei tiedd, ettd oikealle tai vasemmal-
le kddntyvdn auton on vdistettdva ristedvad
tietd ylittdvdad polkupyordilijad?

Entd miten toimia liikenneturvallisesti ta-

Ei suojaa suojatielld

sa-arvoisessa ajoratojen risteyksessd, kun
18,5 prosenttia tienkayttdjistd luulee, ettd
tdllaisessa tilanteessa vaistamisvelvollinen
on aina auto eikd se, joka tulee vasemmalta?

Kyse on myos asenteista. Kuinka mon-
ta prosenttia autoilijoista edes mieltda pol-
kupyérdn tasa-arvoiseksi kumppaniksi lii-
kenteessd?

Talld alueella tutkimus maalaa tilantees-
ta synkdn kuvan. Autoilijat pitivdt pyoraili-
joiden negatiivisina ominaisuuksina eten-
kin liikennesddnt6jen noudattamattomuutta
ja varomattomuutta. Pyordilijéiden katsot-
tiin aiheuttavan vaaratilanteita ennakoimat-
tomalla, vélinpitdimdttémalld ja réyhkedlld
kdytoksellddn.

Mistd moiset ajatukset ovat perdisin? Lii-
kennesddntdjen vaikeuden ja liikennejdr-
jestelyjen sekavuuden kanssa kamppaile-
Vva, risteystd ldhestyvd kahdeksanvuotias tai
hdnen ditinsd ei ainakaan tunnista hairikko-
kuvauksesta itseddn.

Varmaa on, ettd kaikenlaisen vastakkain-
asettelun lietsominen puolin ja toisin on tur-
vallisuuden kannalta suoranaista myrkkya.
Tarvittaisiin rakentavaa vuoropuhelua. Kun
polkupyoérdilijéiden turvallisuuteen valinpi-
tdmattomadsti suhtautuvan autoilijan ja ag-
gressiivisen pyordilijan ajolinjat kohtaavat
liikennetilanteessa, siitd ei hyvad seuraa. 74

B KOLARITILANTEISSA auton kanssa
polkupy6ra on aina heikompi osapuoli.
Lainsaadanndllisesti pyordilija on
siind mielessa erikoisessa asemassa,

ettd ryhtyessaan taluttamaan pyo-
rdansd han muuttuu jalankulkijaksi.

Jalankulkijaksi katsotaan taluttaji-
en lisdksi myos leikkiajoneuvojen kul-
jettajat. Pikkulasten kolmipyoraiset
polkupyorat ovat leikkiajoneuvoja,
kuten apupyérdluokkaa olevat kaksi-
pyoraisetkin. Leikkipolkupyoran erot-
taa oikeasta yksi millimetri. Jos istu-
ma-asennossa ajettavan istuinkorke-
us matalimmassa sadtéasemassaan o
0,635 metrid tai enemman, kysymyk-
sessa on polkupydrd eli ajoneuvo. Jos
se on vahemmadn, kysymyksessa on
leikkiajoneuvo.

Polkupyoraa taluttavalle ja leilki-
ajoneuvon kuljettajalle autoilijan on
annettava suojatietd ldhestyessaan
esteetdn kulku. Jos polkupyérdilija is-
tuu satulassa ja valmistautuu ajamaan

suojatielle, hdn ei ole jalankulkija.

Samanaikaisesti ei voi olla sekd pol-
kupyorailija ettd jalankulkija. Suojatie
on vain jalankulkijalle, ei polkupyordi-

dlle. Asiaa sotkevat tehokkaasti pdi-
vdlehtien onnettomuusotsikot "Polku-
auton alle suojatiella”.

Korkein oikeus otti paatoksessaan
3013/1.10.1986 kantaa suojatieta pit-
kin pyorailyyn (kuva 1). Suojatielld ei
saa ajaa edes alle 12-vuotias lapsi, jo-
ka saa laillisesti ajaa jalkakaytavalla.
Samaa perusnakemystd noudattaa
KKKO:n padtds 1996:25, R-95/306. Leik-
kiajoneuvolla ajamista suojatiella kiel-
to ei koske.

Mikdan pykala ei kuitenkaan kiel-
14 pyorailijaa ylittdmasta ajorataa aja-
malla suojatien vieresta. Suojatietd
pitkin laittomasti ajaminen saattaakin
luoda tiedostamattoman ja vaaralli-
sen tunteen rinnastumisesta jalankul-
kijaan, vaikka pyorailijalle suojatie ei
ole suojatie.

@ SUOJATIET jakautuvat pelkkiin
suojateihin ja sellai jotka ovat
yhdistettyjen tai erillisten pyt e/
jalkakdytdvien jatkeita. Jalkakay-
tavien vdlissa olevat ovat niin sa-
notusti pelkkia suojateitd. Kysymys
suojatielld ajamisesta sivuaa oike-
astaan vain alle 12-vuotiaita lapsia.
Sitd vanhemmat eivat saa pyordilld
jalkakaytavalla koskaan.
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@ PYORAILIJA saa ajaa pyoritien jat-
ketta pitkin ajoradan toiselle puolelle.
Hanen on vdistettava niin oikealta
kuin vasemmalta tulevia ajoradan

Ajamista jatkeella

m PYORAILIJA saa ajaa suojatieta
kayttden ajoradan ylisilloin, jos kysy-
myksessa on yhdistetyn tai rinnaklkai-
sen pyordatien jatke, joka on merkitty
koko sen leveydeltd suojatieksi. Tallai-
nen merkinta ja sen mukainen ajami-
nen on sallittu vuoden 2017 loppuun
(kuva 2).

Jatkeen kasitettd ei ole lainsaadan-
nossa maaritelty. Korkein oikeus sai
kasiteltdvakseen kuvassa 3 kuvatun
tapauksen. Autoilija lahestyi risteys-
td vaistamismerkin suunnasta. Pyordi-
lijd tuli oikealta yhdistettya pyoratie/
jalkakdytdvaa ajaen. Tahan saakla ti-
lanne vaikuttaa selvalta. Se muuttuu
kuitenkin monimutkaiseksi siksi, et-
ta pyorailijan ajosuunnassa ajoradan

@ ONKO tissd kysymyksessa pyo-
ratien jatke vai ei? Ajoradan toisel-
la puolella on pelkka jalkakaytava,
ei enaad yhdistetty jalkakaytava/
pyoratie.

i toisella puolella liikennemerkki osoit-

ti yhdistetyn pyoratie/jalkakdytdvan
muuttuvankin pelkaksi jalkakaytavalk-
si. Autoilijan nakemyksen mukaan ky-
symyksessa ei ollut jatke vaan pelkla
suojatie, jolla pyorailija ei olisi saanut
ajaa lainkaan. Pyorailijan mielesta ky-
symyksessa oli jatke, jolla sai ajaa, ja
autoilija tuli karkikolmion takaa.

Korkein oikeus (1996:25, R-95/306)
ei tuominnut kumpaakaan osapuolta,
mutta ei ottanut mydskaan kantaa sii-
hen, oliko kysymyksessd pyoratien jat-
ke vai pellka suojatie.

Kuvan 4 tilanne on mielenkiintoi-

¢ nen. Siita ei ole korkeimman oikeuden
i ratkaisua. Onko kysymyksessa pyo-

i ratien jatke vai pelkka suojatie? Vas-

i takkaista mieltakin voidaan olla, mut-
i tavallitsevan asiantuntijandkemyk-

toehtoa: joko ajaa suojatien vieresta
tai jalkautua, jolloin autoilijoiden on
annettava hanelle esteeton kulku.
Jalankulkijaksi pakottaminen tekee
ajamisesta patkdetenemistd, joka

Toisaalta vapaaehtoinen jalankulki-
jaksi ryhtyminen antaa merkittavia
oikeuksia tuoden ndin turvaa.

sen mulkaan kysymyksessa on pyora-
tien jatke.
On kasittamatonta, etta tallaisia tul-

kintalysymylksia voi ylipadtaan syntya.

Erds tdrlkeimmistd liilkenneturvallisuu-
den peruspilareista on se, etta kaikki
liikenteen osapuolet toimivat saman-
laisten pelisaantojen mulaan. Miten
nain voidaan tehdd, jos saannot ovat
epaselvat?

Vasta sitten, kun pyordilijan oikeus
ajaa suojatielld on selva, voidaan men-
nd varsinaisiin vaistamista koskeviin
kysymyksiin.

Ajoneuvot samanarvoisia, kulkuvaylat eivat

B AUTO ja polkupyora ovat lainsaa-
dannollisesti samanarvoisia ajoneuvo-
ja. Nain ollen ajoratojen leikkauskoh-
dassa vasemmalta tulijan pitda vdistda
samanailaisesti oikealta Idhestyvaa.

Vield 30.6.1997 sama koski pyora-
teiden ja ajoratojen leiklkauskohtiakin,
mutta jos pyordtie ei ollutkaan 90 as-
teen ldhestymiskulmassa vaan sita pie-
nemmassa eli viistottain tai [ahes ajora-
dan suuntaisesti, vaistamisvelvollinen
olikin oikealta tuleva pyora. Kaytannos-
sd tdmad asteluvun mukaan madriteltava
vaistamissdanto oli niin tulkinnallinen,
ettd onnettomuuksia tutkivat viran-
omaisetkin nostivat katensa ylos, sa-
moin tuomioistuimet. Tilanne oli mah-
doton.

Seuraavana paivana eli1.7.1997 as-

ta [ahestymiskulmasta tahansa pyora-
tieltd ajoradalle saapuvan on vdistet-

tava ajorataa kayttavia, niin oikealta
kuin vasemmaltakin tulevia (kuva 5).
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Kaytdmme tassa artikkelissa kasitettd
pyoratie, mutta sama koskee niin yh-
distettyjd kuin rinnaklkaisiakin pyora-
tie/jalkakaytavia.

Tatd selvemmin vaistamista ei voine
madaritella. Mutta selkea laki ei kuiten-
kaan viela takaa turvallisuutta, jollei la-
kia osata noudattaa. Liikenneturvan
tutkimuksessa 116/2012 kerrotaan, ettd
vain 34 prosenttia tutkimukseen osal-
listuneista 1426 tienkayttajasta (ial-
tdan 15-86-vuotiaita) oli selvilld sadn-
non sisallosta.

i Eraanlaista huippua vaarin tietami- i
i sessdedustaase, ettd perdti 43 prosent-
i tianimesikyseisessd tilanteessa vdista-
i misvelvolliseksi ajorataa kayttavan au-
i ton. Pyorailija siis kuviteltiin ikaan kuin :
i suojatielle tulevaksi jalankulkijaksi. :
tui voimaan pylkala, jonka mukaan mis-
i osa vastaajista oli siis siind kasitylkses-
i sd, ettd pyoratien jatkeella ajava pyo-
i rdilijd on samassa asemassa kuin suo-
i jatielld oleva jalankulkija”.

Tutkimuksessa todetaan: “Suurin
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@ TALLAISIA merkintdji on j
kaytossa. Vuoden 2017 loppuun
saadaan kayttaa viela vanhan
mallisia, kauttaaltaan suojatieksi
merkittyja jatkeita.

Liikennevalistuksesta vastaavien
lkannattaisi miettid, miksi tiedottami-
sessa on ndin huonosti onnistuttu.

Hiuksen-
hieno ero

M EDELLA kerrotussa tilan-
teessa pyoratieltd tulevan on
yksiselitteisesti vaistettdva
suoraan ajavaa autoa. Tilanne
muuttuu painvastaiselksi, kun
ajorataa kayttava auto kaan-
tyy oikealle tai vasemmal-

le (kuva 6). Silloin hanen on
vaistettdva tien reunaa kayt-
tavad tai ristedvaa tieta ylitta-
vda pyoraa.

Autoilijan kannalta oleelli-
nen kysymys on: ajanko suo-
raan vai kadannynkao? Pyorai-
lijan kysymys on: leikkaako
ajolinjani suoraan ajavan vai
lkdantyvan auton kanssa? Mo-
lempien pitaa vield tiedos-
taa, tuleeko karkikolmion tai
STOP-merkin takaa. Liiken-
nemerkit voittavat liilkenne-
sddnnot.

Periaatteessa lainsaddan-
to on melko yksinkertaista ja
selvaa. Kaytannossa tilanne
on toinen.

Kdantymisen ja suoraan
ajamisen ero on monesti
hiuksenhieno, ja tuo ero rat-
laisee sen, kumman osapuo-
len pitaa vaistad. Ensimmai-
sen ongelman muodostavat
Y-tyyppiset risteykset (kuva
7). Kumpi sakara edustaa suo-
raan ajamista ja kumpi kaan-
tymista, ja missa vaiheessa
liikenteen kanavointi onkin
jo T-risteysmuotoinen, jol-
loin ka@nnytaan molempiin
suuntiin?

Normaalikokoisista kierto-
liittymistd poistuvat ovat sel-
kedsti kadntyvid ajoneuvoja
(kuva 8).

Suuremman ongelman
muodostavat niin sanotut mi-
nikokoa olevat kiertoliittymat
(kuva 9). Suoraan ajamisen ja
kadntymisen ero hamartyy
pahemman kerran, kun rattia
ei tarvitse lkaantda lainkaan.
Miten autoilija voi mieltaa
kkadntyvansa ensin oilealle
jasitten taas oikealle? Suun-
tamerkkidkin pitdisi kdyttaa,
vailda geometrisesti men-
naan aivan suoraan.

Lainsaatajakin on tiedos-
tanut kaantymisen ja suoraan
ajamisen kasitteissa piilevan
vaaran risteyksissd, joissa
etuajo-oikeussuunnan o0soi-
tetaan liilkennemerkeilld kaar-
tavan oikealle tai vasemmalle
(kuva10). Risteavalld kaanty-
valla suunnalla ei saa olla pyo-
ratietd. Tilanne olisi vaaralli-
nen, jos autoilija mieltdisi aja-
vansa suoraan ja pyorailija ko-
kisi auton kaantyvan.

@ AUTON A pitii kdintyvani ajoneu-
vona vdistaa molemmista suunnista
tulevia polkupyoria mutta auton B ei
tarvitse, jollei sen tulosuunnasta ole
karkikolmiota tai STOP-merkkia. Kay-
tannon liikennetilanteessa asioiden
erottaminen toisistaan ei ole helppoa
etenkaan pyaorailijoille; toista autoa
taytyy vaistaa, toista ei.
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@ TALLAISIA minikokoisia kiertoliit-
tymia ei olisi saanut koskaan tehda.
Niissd menevat monet asiat kerta
kaikkiaan sekaisin. Miten geometri-
sesti suoraan ajava autoilija voi tajuta
olevansa juridisesti kdadntyva, jonka
pitaa vaistaa pyoratielta tulevaa
polkupyorailijaa?

@ ONKO auto kdantyva ajoneuvo,
jolloin sen pitaa vdistaa pyoraa, vai
ajaako auto suoraan, jolloin pyoran
pitaa vaistaa autoa? Vaikuttaako

i asiaan kadun jatkuminen samannimi-
i send? Vaikuttaisiko asiaan ristedvalla
i tielld oleva kirkikolmio? Miten niiden
i kysymysten arvioinnissa onnistuu

i esimerkiksi pyoriileva lapsi?

@ JOs liiken-
neympyra/kier-
toliittyma on nor-
maalin kokoinen,
K% ongelmia ei pitaisi
€ A ; syntya. Autoilijan
) on kytkettava
: suuntamerkki
hyvissa ajoin ja
kaantyvana ajo-
neuvona vaistet-
tava polkupyadraa.
Tasta on tietoisia
suurin osa tien-
kayttdjista, mutta
joka neljas ei ole.
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@ JOS etuajo-oikeussuunta
merkitddn kaantyvaksi, paikalla
ei saa kddnnoksen jalkeen olla
pyoratieta. Liikennejarjestelyja
joko pyoratie tai kdantyva etuajo-
oikeutettu suunta.

® PARHAALLA mahdollisella
tavallakin tehdyt liilkennejar-
jestelyt voivat olla vaarallisen
vaikeita kaytannon ajotilan-
teissa (piirrokset 11ja 12).
Nadistd ensimmaisessa kol-
mion takaa tulevan autoilijan
pitdd ensin vdistad molem-
mista suunnista tulevia pyo-
railijoita, sitten molemmis-
ta suunnista tulevia ajoradan
ldyttdjia. Laajassa risteykses-
sd autoilijan silmien terava-
ndkdalue joutuu nopeasti liik-
lcumaan molempiin suuntiin
pyordtieta, sitten ajoradan
neljalla kaistalla. Ja viimeisen
lcaistan jdlkeen edessa on vie-
I3 kevyen liilkenteen vayla. Ta-
juaako risteylksesta pois kiih-
dyttava kuljettaja, ettd niin
oikealta kuin vasemmalta voi
tulla kovaa vauhtia pyora, jota
hanen pitda myos vaistad?
Vaikka kadantymispykala it-
sessdan on selked, kdytan-
ndssd sen noudattaminen voi
olla lahes mahdotonta (ku-
va12).
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Kaikkea muuta kuin selvaa

Pysédkoidyt autot voivat ni-
mittdin estda autoilijalta pyo-
railijan nakemisen. Testasim-
me kadytannossa yhden tal-
laisen paikan ja totesimme ti-
lanteen mahdottomaksi. Jos
kaantyva auto on maasturi-
mainen ja pysdkoidyt tavan-
omaisia henkiloautoja, pyo-
railijan nakeminen on viela
jotenkin mahdollista, mutta
painvastaisessa tilanteessa se
on tdysin mahdotonta.

Térmdyksen voi siis estda
vain maltillisella nopeudella
ja asenteella ajava pyorailija.
Jotain on kuitenkin silloin pa-
hasti pielessa, jos kaytannos-
sa vaistaminen jad sille osa-
puolelle, joka juridisesti saisi
ajaaensin.

Rikosoikeuden yleisten op-
pien mukaan jokaisella on
liikenteessa oikeus luopua
omasta oikeudestaan, mut-
ta ei tdssd siita ole kysymys.
"Laillisen luopumisen"” pitaa

i olla vapaa-ehtoista, ei onnet-
i tomuuden estamiseksi tehty.
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tutkimukseen osal-
listuneista hieman yli
90 prosenttia tiesi,
ettd kolmion takaa
tulevan auton pitaa
vadistda pyoraa. Laissa
ei maaritelld, mika on
risteys, mutta vallit-
sevan asiantuntijana-
kemyksen mukaan
myos ajoratojen leik-
kauskohdan takana
oleva pyodratien liit-
tyma kuuluu samaan
risteykseen, jolloin
karkikolmio vaikuttaa
myaos sinne.

@ JOS kiidntyvin
auton kuljettaja ei voi
ndhda polkupyoraili-

neuvojen takia, miten
han voi noudattaa
vaistamisvelvolli-
suuttaan?
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