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PAAKIRIOITUS

Apartheid-liikennepolitiikkaa

ostain syystd viranomaiset ja lakeja sddtdvit poliitikot jatkuvasti osoittavat rasistista asennetta
pyoriilijoitd ja muita kevyen litkenteen kulkijoita kohtaan.

Helsingin poliisi kielsi kaupunkinuorten kinnerienrakentelutoiminnan 1950-luvulla ja sa-
man “kinnerilain” pohjalta kaksi vuosikymmentd myshemmin rullalautailun julkisilla paikoilla
1979. Vaikka jirjestyshiirio osoittautui virhearvioksi, ei hallintokoneisto oppinut mitdin, vaan

sama meno jatkuu kiynnissi olevan tielitkennelain kokonaisuudistuksen yhteydessi.

Vaikka monta muutosta hyviin suuntaan on tehty, polkupyoriilijid alistavasta asenteesta ei padstd
eroon. Kypiridpakon poistumisesta olen hyvillini. Saan vihdoinkin alkaa kiyttdd kypirad, kun ky-
piripakkoa vastaan ei endd tarvitse osoittaa mieltd. Viistimissadnt6ihinkin on joitain parannuksia
tiedossa. Py6riilyn asemaa liikennemuotona pahiten jiytivia ongelmaa viylin valinnan suhteen ei
sen sijaan olla vielikdin muuttamassa.

Pyoriilija on myds timidn muutoksen jilkeen ainoa litkenteen osallinen, jonka pitad kyetd mah-
dottomaan; valitsemaan reitti, jota ei ole edes olemassa. Téysin laillinen reitti kaupungin lipi edel-
lytedisi lukuisia patkid pakollista taluttamista, tien puolen vaihtoja sekd nousuja ettd pudottautumi-
sia rotvallikivien reunojen yli.

Sdidnnot ovat teoriassa yksinkertaiset, mutta viylinvalintasddntojen noudattaminen vaikeaa. Lain-
sadtdjit eivdt hyviksy pyordilijin vapaata valintaa pyoritien, jalkakidytdvin ja ajoradan vililld. Syy
litkennesdintdjen vastaiseen ajoradan tai jalkakiytivin valintaan on tietenkin se, ettd ajoradalla on
turvallisempaa ja sujuvampaa tai ettd jalkakiytivd on ainoa reitti kaupan parkkipaikalle. Syy lakien
kunnioituksen puutteeseen ei ole kansassa, vaan aina huonossa laissa.

Pyordilija on liikenteen neekeri

Kaupunkikeskustoissahdddetdin pyoriilijat poisajoradaltajajalkakaytiviltd pyoriteille, joitakuitenkin
onvain pitkind sielld talld —vilissd jalkakdytivid ja suojateitd. Autoilijathaluavat py6riilijit pois ajora-
dalta, jolloin pyoriilijit joutuvat jalankulkijoiden parjattavaksi. Pyériilija on liikkenteen neekeri. Aina
vidrissd paikassa ja aina hintd voi tistd solvata, paitsi jos hin taluttaa pydriinsi ojassa kypiri tiukasti
paissi — silloin hinelle voi nauraa.

Kuukausi sitten Ylelld esitetyssa dokumenttielokuvassa "Py6rit vastaan autot” tanskalaisen taksi-
kuskin oli vaikea ymmartdd, miten hidn uusien tanskalaisten liikenneasenteiden takia oli autoilijana
joutunut asemaan, jossa pyoriilijit olivat vuosikymmenet kirvistelleet ja yhi kirvistelevit, muualla
kuin Tanskassa ja Hollannissa. Osat olivat vaihtuneet.

Tasapuolisetkin saannot ovat mahdolliset
Miksi litkenteen kulkijoita pitiisi jaotella vuohiin ja lampaisiin, eivitkd viylin siinnét riiti? Edes
moottoritien pyhittiminen pelkistdin moottoriliikenteelle ei tarkemmin ajatellen ole itsestddn selva.

Moottoritien piennar on leved ja silld on mainiosti tilaa ajaa kevyilld ajoneuvoilla muuta litken-
nettd hitaammin. Syy, miksei titd suomessa sallita, on pahimman liikenne-apartheidin aikaan1968
Wienissd tehty kansainvilinen sopimus. Sen autoilua suosiva luonne johtui siiti, ettd autot olivat
tuona aikana yleistyneet tavattomalla vauhdilla ja niiden laatu oli heikko. Autoja hajosi ja jii tien
poskeen vihin vilid. Tétd tarkoitusta varten tehtiin moottoritielle leveidt pientareet — paikaksi tielle
hajonneille autoille.

Nykydin moottoritielld on nopeusrajoitukset ja autokanta niin luotettavaa, ettei moottoritien
pientareella ole autoja kuin poikkeustapauksessa. Miksei siis voisi ajaa py6rilld, kuten uudemman
tieliikennelain maissa, Virossa esimerkiksi. Jos joku nimenomaan haluaisi pyoriilld patkdn mootto-
ritien piennarta, se ei onnistu laillisesti Suomessa. Suomalaiset pitdvit kiinni Wienin sopimukses-
ta “rystyset valkoisena”, vaikka maailma on muuttunut. Monet valtiot ovatkin Wienin sopimuksen




sdantoihin tehneet muutoksia.

Miksei jalkakiytavilld voisi pyordilld myos laillisesti. Pyoriilijit valitsevat reittinsd siitd riippumatta,
onko alla virallisen mairitelmin mukaan pyoritie tai jalkakiytivi riippumatta siitd, onko se sallittua.
Vain kiilusilmiisimmait pyordilyfanaatikot ajavat kaupunkialueella ajoradalla, vaikka ajoradan vierel-
13 on leveit jalkakidytivit. Kenen etua tissd tilanteessa ajaa jalkakiytivilld pyordilyn kieltdvi sidnts?

Lakien tarkoitus

Lakeja tehddin luomaan jirjestystd ja ennakoitavuutta. Siksi niité laatiessa pitiisi noudattaa periaatetta
”tehdiin siitd laki, miten valtaosa kansasta kdyttdytyy, eiki lakia, johon kansa pitdd pakottaa sopeutu-
maan.” Miksi toista sataa vuotta on yritetty saada ihmiset pydriilemidin muualla kuin jalkakiytivall?
Jos ihmisii ei saada pois pyoriilemistd jalkakdytiviled, pitad heille antaa ohjeet, joita noudattaen jal-
kakdytivilld pyoriileminen on laillista ja turvallista, eikd yrictdd kieltdd sitd, miki on totta ja jirjellista.

Uusi sdhkdajoneuvolaki vain lisad pyorailijarasismia

Trafi laati lakiehdotuksen, jonka piti lisitd kestdvien kulkumuotojen osuutta poistamalla ylimairiisia,
autoilusta siirtymistd vaikeuttavia sidnnéksid ja onnistuikin sihkéajoneuvolain suhteen mainiosti.
Toisaalta polkupyérit unohdettiin sisdllyttdd tihidn periaatteeseen ja muodostui tilanne, jossa polku-
pyorit kirsivit.

Ensin 1800-luvun lopulla pyériilijoiti sysittiin pois jalankulkijoita ja hevosia sdikyttimasti, sitten
1960-luvulla pois autoliikenteen seasta. Sen jilkeen on eletty aikaa, jossa pyoriilijille on kiynyt kuin
huutolaispojalle. Pyériilijille osoitetaan (sadan metrin vilein vaihtuen) se paikka, joka jai, kun en-
sin on varattu autoille, jalankulkijoille ja nykyisin siis my6s Hoovereille ja Segwayille omat alueensa.

Timi on syy, miksi nykyddn paasaan liikenteen apartheidista. Ei pyoriilijd aiheuta jalkakidytivilld
sen suurempaa haittaa kuin Hooveri, Segway tai vaikka rollaattori. Pyorilli ajo jalkakiytivilld on kui-
tenkin kielletty ja siitd jopa oikeasti sakotetaan pyoriilijoitd. Liikenteenkin apartheid on lopetettava.

Varsinkin suojatien kohdat ovat timin rasismin takia hankalat ja vaaralliset. Lakiesityksen mukaan
“tilannetta kuitenkin selkeytetdin niin, ettd pydritien jatkeella vdistimisvelvollisuus on aina autoilijal-
la. Timi merkitddn stop- tai kirkikolmio-merkeilld ristedvid tietd ajavalle. Kun ylityspaikalla on pelk-
ki suojatie tai ei mitddn merkintddn, pyordilija vdistdisi nykysidannén mukaisesti.”

Ensin kerrotaan ihannekuva. Sitten paljastetaan kiytinnon toteutus, jossa selked huononnus nykyti-
laan on saatu ndyttdimiin parannukselta. Téssd kdy niin, ettd vain ne, paikat merkitdin, joissa nytkdin
ei ole ongelmia. Kaikkialla muualla pyoriilijistd tulee lainsuojaton.

Yhi jid episelviksi ne tapaukset, jossa pyoriiliji on alle 12 vuotias, inva- tai sihkdpyoriilijd ilman
polkimia ja muut viistettdvit. joiden tunnistaminen liikennetilanteessa on mahdotonta. Misti tiedit,
onko lapsi 11 vai 12? Invapyord ndyttdd monessa tapauksessa nojapyoriltd. Lisikummallisuutena on
uusi sihkoajoneuvolaki, joka antaa sihkoajoneuvoille jalankulkijan oikeudet. Pyériilijaparka jiid il-
man oikeuksia taas kerran, vaikka ne saa kolmen kilowatin sihkémoottoreilla varustettu lihes 50 kg
painava Segway.

Parannusehdotuksena Pikajalka esittid, ettd ajokaistaa kulkeva viistdd aivan kaikkea suojatietd kulke-
vaa liikennettd. Jotta timi ei muodostuisi mahdottomaksi, pitdd suojatien ympiaristoon vaatia jalkakiy-
tivin puolelle alhainen, esim. 10 km/h nopeusrajoitus. Siini kaikki. Selvi sddnto, ei tulkinnan varaa.

Tottakai timi hidastaa pyériilylitkennettd, mutta mahdollistaa oikeudenmukaisen ja selvin sian-
nén. Hidastunut pyériilynopeus hoidetaan antamalla pyériilijille oikeus valita itse, ajaako ajokaistal-
la vai pyoritiella.

Jalkakiytivillikin saa pyordilld. Lain mukaan alle 12-vuotias saa pyoriilld jalkakiytivilld. Omat
lapseni ovat kaikki kolme vuorollaan saaneet useampia vihaisia komentoja vierailta jalankulkijoilta
siirtyd ajoradalle pyoriilemiddn, vaikka heilld on ikidnsd takia ollut jalkakiytavilld pyériilyyn tdysi oi-
keus. Tampereella jokunen vuosi sitten erds omatoimipoliisi tuuppasi pyordilijan alas tdysin lailliselta
pyoritieltd linja-auton alle vakavin seurauksin, vain siksi, ettd luuli paikalla olleen jalkakiytivin eli
pyoriilykiellon. Raahessa jokin aika sitten juuri 12 vuotta tdyttinyt tyttd murskaantui kuoma-auton
alle kuoliaaksi, kun kuorma-autoilija piti selvini, ettd pyorilld suojatielle tulevaa ei tarvitse viistdi.

Hidasta on liikennesddntéjen muuttuminen, vaikka kuinka yksimielisid oltaisiin tavoitteista. Nyt olisi
mahdollisuus tehdi iso loikka parempaan suuntaan tieliikennelain kokonaisuudistuksen yhteydessi ja
lopettaa apartheid liikenteessd, tehdi laki siitd, miten ihmiset jo muutenkin toimivat.
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