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Keuliminen on uskotta-
vaa, kun sen osaa tyylik-
kaasti. Eetu Korkiakoski
nayttaa mallia.

INO JOHAN TEMPUN TEKI

TEMPPU OSA 7. Keuliminen

TeksTI JA KuvaT ARTO HuoviLA

KEULIMINEN ON TEMPPUJEN klassikko,
jota nikee harjoiteltavan etenkin nuori-

son piireissd. Keuliminen on siilyttdnyt
edelleen suosionsa vuosikymmenien
ajan. Tihin temppuun kiyvit erityisen
hyvin Jopon tyyppiset pyorit, joissa on
painopiste matalalla. My8s maastopyorit ja erikoisemmat
dirt- ja street-tyyppiset pyorit sopivat hyvin. Huomaan
ihailevani nuoria, jotka osaavat pyorinsi hallinnan niin
hyvin, ettd voivat keulia pitkiikin matkoja. Taitava voi
ajaa vain takapyorin varassa vapaasti rullaten alamikeen.
Temppu niytedd helpolta kun sen osaa, mutta yksikertai-
nenkin temppu vaatii paljon harjoittelua.

Itse tutustuin keulimiseen lapsena Tunturi Ponilla,

joka viritettiin kdyttoon riisumalla kaikki ylimddriinen
pois. Pyérilli keulittiin ldheiselld kentilld niin paljon, ettd
runko lopulta visyi ja katkesi. Onneksi sen sai vield hit-
sattua kasaan ja yhteistyd jatkui vield jonkin aikaa. Kun
vihdoin sain vaihdepy6rin, krossipyori sai jaddd sivuun.
Mielenkiinto temppuiluun ei kuitenkaan koskaan kadon-
nut. Maastopy®driilyn yleistyessia huomasin l6ytivini itseni
lajin parista. Kyse oli samasta lapsuuden harrastuksesta,
mutta pyorit olivat vain muuttaneet muotoaan. Poluil-
la ajo ja temppuilu pydrilld
kiinnostavat edelleen, mutta
on pakko tunnustaa, etti tai-
dot ovat vain ruostuneet. Ny-
kyisin aikuisen miehen keuli-
misharjoitukset on ehkd hyvi
tehdi piilossa katseilta, koska
touhu saattaa ndytdd jonkun
mielesti lapselliselta.

Jilkikasvu on ollut hyvi
syy hankkia erilaista pyora-
kalustoa. Pyoritallista on sit-
temmin 18ytynyt alan harras-
tajien entistd kalustoa: alami-
kiajajana tunnetun Jani Ve-
sikon terisrunkoinen Kona
ja viimeksi dirt-pyoriilijini
tunnetun Linus Karlssonin
terdsrunkoinen NS bikes.
Etenkin viimeisin NS bikes
Majesty oli erittdin hieno ja
toimiva pyord, jossa runko
oli limpokisiteltyd cromo-te-
risti. Hieman harmittaa vie-
likin, ettd vihiiselle kiytsl-
le jadnyt pyord tuli myytyd
eteenpdin.

Kun haastattelin liheisessd
puistossa tyylikkasti keulivaa
Eetu Korkiakoskea ja kyse-
lin salaisuutta hyviin suori-
tukseen, niin vastauksen pai-
kohdat olivat: "Jarrun kiytts”
ja "ei kiytetd kypirid, koska fiilis on tirked”. Ainakin ke-
hittyikseen on oltava intohimo asiaan, joten tottahan sitd
fiilistd pitdd silloin olla. Eetun ohjeeseen voi lisitd, ettd
jos pitdd takarenkaan hieman pehmeini ja vield satulan
alhaalla, niin keuliminen on ehki helpompi hallita. Har-
joitteluun sopiva alusta on hieman pehmei nurmikko tai
hiekka. Jos homma sujuu jo hyvin, niin sitten voi keulia
jo polkematta ja vain rullata eteenpiin kerdtylld vauhdilla.
Timin keulimisen rinnakkaistempun nimi on Manuaali.

Taiturimaiseen pydrin kisittelyyn kannattaa perehtyi
katsomalla youtubesta Danny MacAskillin videoita. Tem-
put ovat niin hienoja, ettd tekee mieli opetella keulimaan
edes jollain tavalla ja silloin voi kuvitella hetken olevansa

Danny MacAskill.
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PAAKIRIOITUS

Apartheid-liikennepolitiikkaa

ostain syystd viranomaiset ja lakeja sddtdvit poliitikot jatkuvasti osoittavat rasistista asennetta
pyoriilijoitd ja muita kevyen litkenteen kulkijoita kohtaan.

Helsingin poliisi kielsi kaupunkinuorten kinnerienrakentelutoiminnan 1950-luvulla ja sa-
man “kinnerilain” pohjalta kaksi vuosikymmentd myshemmin rullalautailun julkisilla paikoilla
1979. Vaikka jirjestyshiirio osoittautui virhearvioksi, ei hallintokoneisto oppinut mitdin, vaan

sama meno jatkuu kiynnissi olevan tielitkennelain kokonaisuudistuksen yhteydessi.

Vaikka monta muutosta hyviin suuntaan on tehty, polkupyoriilijid alistavasta asenteesta ei padstd
eroon. Kypiridpakon poistumisesta olen hyvillini. Saan vihdoinkin alkaa kiyttdd kypirad, kun ky-
piripakkoa vastaan ei endd tarvitse osoittaa mieltd. Viistimissadnt6ihinkin on joitain parannuksia
tiedossa. Py6riilyn asemaa liikennemuotona pahiten jiytivia ongelmaa viylin valinnan suhteen ei
sen sijaan olla vielikdin muuttamassa.

Pyoriilija on myds timidn muutoksen jilkeen ainoa litkenteen osallinen, jonka pitad kyetd mah-
dottomaan; valitsemaan reitti, jota ei ole edes olemassa. Téysin laillinen reitti kaupungin lipi edel-
lytedisi lukuisia patkid pakollista taluttamista, tien puolen vaihtoja sekd nousuja ettd pudottautumi-
sia rotvallikivien reunojen yli.

Sdidnnot ovat teoriassa yksinkertaiset, mutta viylinvalintasddntojen noudattaminen vaikeaa. Lain-
sadtdjit eivdt hyviksy pyordilijin vapaata valintaa pyoritien, jalkakidytdvin ja ajoradan vililld. Syy
litkennesdintdjen vastaiseen ajoradan tai jalkakiytivin valintaan on tietenkin se, ettd ajoradalla on
turvallisempaa ja sujuvampaa tai ettd jalkakiytivd on ainoa reitti kaupan parkkipaikalle. Syy lakien
kunnioituksen puutteeseen ei ole kansassa, vaan aina huonossa laissa.

Pyordilija on liikenteen neekeri

Kaupunkikeskustoissahdddetdin pyoriilijat poisajoradaltajajalkakaytiviltd pyoriteille, joitakuitenkin
onvain pitkind sielld talld —vilissd jalkakdytivid ja suojateitd. Autoilijathaluavat py6riilijit pois ajora-
dalta, jolloin pyoriilijit joutuvat jalankulkijoiden parjattavaksi. Pyériilija on liikkenteen neekeri. Aina
vidrissd paikassa ja aina hintd voi tistd solvata, paitsi jos hin taluttaa pydriinsi ojassa kypiri tiukasti
paissi — silloin hinelle voi nauraa.

Kuukausi sitten Ylelld esitetyssa dokumenttielokuvassa "Py6rit vastaan autot” tanskalaisen taksi-
kuskin oli vaikea ymmartdd, miten hidn uusien tanskalaisten liikenneasenteiden takia oli autoilijana
joutunut asemaan, jossa pyoriilijit olivat vuosikymmenet kirvistelleet ja yhi kirvistelevit, muualla
kuin Tanskassa ja Hollannissa. Osat olivat vaihtuneet.

Tasapuolisetkin saannot ovat mahdolliset
Miksi litkenteen kulkijoita pitiisi jaotella vuohiin ja lampaisiin, eivitkd viylin siinnét riiti? Edes
moottoritien pyhittiminen pelkistdin moottoriliikenteelle ei tarkemmin ajatellen ole itsestddn selva.

Moottoritien piennar on leved ja silld on mainiosti tilaa ajaa kevyilld ajoneuvoilla muuta litken-
nettd hitaammin. Syy, miksei titd suomessa sallita, on pahimman liikenne-apartheidin aikaan1968
Wienissd tehty kansainvilinen sopimus. Sen autoilua suosiva luonne johtui siiti, ettd autot olivat
tuona aikana yleistyneet tavattomalla vauhdilla ja niiden laatu oli heikko. Autoja hajosi ja jii tien
poskeen vihin vilid. Tétd tarkoitusta varten tehtiin moottoritielle leveidt pientareet — paikaksi tielle
hajonneille autoille.

Nykydin moottoritielld on nopeusrajoitukset ja autokanta niin luotettavaa, ettei moottoritien
pientareella ole autoja kuin poikkeustapauksessa. Miksei siis voisi ajaa py6rilld, kuten uudemman
tieliikennelain maissa, Virossa esimerkiksi. Jos joku nimenomaan haluaisi pyoriilld patkdn mootto-
ritien piennarta, se ei onnistu laillisesti Suomessa. Suomalaiset pitdvit kiinni Wienin sopimukses-
ta “rystyset valkoisena”, vaikka maailma on muuttunut. Monet valtiot ovatkin Wienin sopimuksen




sdantoihin tehneet muutoksia.

Miksei jalkakiytavilld voisi pyordilld myos laillisesti. Pyoriilijit valitsevat reittinsd siitd riippumatta,
onko alla virallisen mairitelmin mukaan pyoritie tai jalkakiytivi riippumatta siitd, onko se sallittua.
Vain kiilusilmiisimmait pyordilyfanaatikot ajavat kaupunkialueella ajoradalla, vaikka ajoradan vierel-
13 on leveit jalkakidytivit. Kenen etua tissd tilanteessa ajaa jalkakiytivilld pyordilyn kieltdvi sidnts?

Lakien tarkoitus

Lakeja tehddin luomaan jirjestystd ja ennakoitavuutta. Siksi niité laatiessa pitiisi noudattaa periaatetta
”tehdiin siitd laki, miten valtaosa kansasta kdyttdytyy, eiki lakia, johon kansa pitdd pakottaa sopeutu-
maan.” Miksi toista sataa vuotta on yritetty saada ihmiset pydriilemidin muualla kuin jalkakiytivall?
Jos ihmisii ei saada pois pyoriilemistd jalkakdytiviled, pitad heille antaa ohjeet, joita noudattaen jal-
kakdytivilld pyoriileminen on laillista ja turvallista, eikd yrictdd kieltdd sitd, miki on totta ja jirjellista.

Uusi sdhkdajoneuvolaki vain lisad pyorailijarasismia

Trafi laati lakiehdotuksen, jonka piti lisitd kestdvien kulkumuotojen osuutta poistamalla ylimairiisia,
autoilusta siirtymistd vaikeuttavia sidnnéksid ja onnistuikin sihkéajoneuvolain suhteen mainiosti.
Toisaalta polkupyérit unohdettiin sisdllyttdd tihidn periaatteeseen ja muodostui tilanne, jossa polku-
pyorit kirsivit.

Ensin 1800-luvun lopulla pyériilijoiti sysittiin pois jalankulkijoita ja hevosia sdikyttimasti, sitten
1960-luvulla pois autoliikenteen seasta. Sen jilkeen on eletty aikaa, jossa pyoriilijille on kiynyt kuin
huutolaispojalle. Pyériilijille osoitetaan (sadan metrin vilein vaihtuen) se paikka, joka jai, kun en-
sin on varattu autoille, jalankulkijoille ja nykyisin siis my6s Hoovereille ja Segwayille omat alueensa.

Timi on syy, miksi nykyddn paasaan liikenteen apartheidista. Ei pyoriilijd aiheuta jalkakidytivilld
sen suurempaa haittaa kuin Hooveri, Segway tai vaikka rollaattori. Pyorilli ajo jalkakiytivilld on kui-
tenkin kielletty ja siitd jopa oikeasti sakotetaan pyoriilijoitd. Liikenteenkin apartheid on lopetettava.

Varsinkin suojatien kohdat ovat timin rasismin takia hankalat ja vaaralliset. Lakiesityksen mukaan
“tilannetta kuitenkin selkeytetdin niin, ettd pydritien jatkeella vdistimisvelvollisuus on aina autoilijal-
la. Timi merkitddn stop- tai kirkikolmio-merkeilld ristedvid tietd ajavalle. Kun ylityspaikalla on pelk-
ki suojatie tai ei mitddn merkintddn, pyordilija vdistdisi nykysidannén mukaisesti.”

Ensin kerrotaan ihannekuva. Sitten paljastetaan kiytinnon toteutus, jossa selked huononnus nykyti-
laan on saatu ndyttdimiin parannukselta. Téssd kdy niin, ettd vain ne, paikat merkitdin, joissa nytkdin
ei ole ongelmia. Kaikkialla muualla pyoriilijistd tulee lainsuojaton.

Yhi jid episelviksi ne tapaukset, jossa pyoriiliji on alle 12 vuotias, inva- tai sihkdpyoriilijd ilman
polkimia ja muut viistettdvit. joiden tunnistaminen liikennetilanteessa on mahdotonta. Misti tiedit,
onko lapsi 11 vai 12? Invapyord ndyttdd monessa tapauksessa nojapyoriltd. Lisikummallisuutena on
uusi sihkoajoneuvolaki, joka antaa sihkoajoneuvoille jalankulkijan oikeudet. Pyériilijaparka jiid il-
man oikeuksia taas kerran, vaikka ne saa kolmen kilowatin sihkémoottoreilla varustettu lihes 50 kg
painava Segway.

Parannusehdotuksena Pikajalka esittid, ettd ajokaistaa kulkeva viistdd aivan kaikkea suojatietd kulke-
vaa liikennettd. Jotta timi ei muodostuisi mahdottomaksi, pitdd suojatien ympiaristoon vaatia jalkakiy-
tivin puolelle alhainen, esim. 10 km/h nopeusrajoitus. Siini kaikki. Selvi sddnto, ei tulkinnan varaa.

Tottakai timi hidastaa pyériilylitkennettd, mutta mahdollistaa oikeudenmukaisen ja selvin sian-
nén. Hidastunut pyériilynopeus hoidetaan antamalla pyériilijille oikeus valita itse, ajaako ajokaistal-
la vai pyoritiella.

Jalkakiytivillikin saa pyordilld. Lain mukaan alle 12-vuotias saa pyoriilld jalkakiytivilld. Omat
lapseni ovat kaikki kolme vuorollaan saaneet useampia vihaisia komentoja vierailta jalankulkijoilta
siirtyd ajoradalle pyoriilemiddn, vaikka heilld on ikidnsd takia ollut jalkakiytavilld pyériilyyn tdysi oi-
keus. Tampereella jokunen vuosi sitten erds omatoimipoliisi tuuppasi pyordilijan alas tdysin lailliselta
pyoritieltd linja-auton alle vakavin seurauksin, vain siksi, ettd luuli paikalla olleen jalkakiytivin eli
pyoriilykiellon. Raahessa jokin aika sitten juuri 12 vuotta tdyttinyt tyttd murskaantui kuoma-auton
alle kuoliaaksi, kun kuorma-autoilija piti selvini, ettd pyorilld suojatielle tulevaa ei tarvitse viistdi.

Hidasta on liikennesddntéjen muuttuminen, vaikka kuinka yksimielisid oltaisiin tavoitteista. Nyt olisi
mahdollisuus tehdi iso loikka parempaan suuntaan tieliikennelain kokonaisuudistuksen yhteydessi ja
lopettaa apartheid liikenteessd, tehdi laki siitd, miten ihmiset jo muutenkin toimivat.

Jori Montonen
pddtoimittaja
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Pakina

Polkupyordiilijédt automiehen mieliharmina

Harmistuneen automiehen pakinaa pyorailijoista

Vaaran paikka entisajan au-
toilijalle: ilmeisen ajokortitto- |
mia vastakkaisen sukupuolen
pyorailijoita?

;,.-_1-3;?' ".F
e

_ﬂ-"u-;l"\h.
vk

o7

L=
AT _/f-r

'l"'rJ_r‘ .p”i"n. et

o e /"'

- .
e

b

SYNNILLINEN MINAMME on useamman kerran antanut meille hyvin
neuvon: aja paille, ehkipi sitten ymmartivit, mitd rauhaansa tulee.

Tarkoitamme polkupyériilijoita.

Ei ole liikaa sanottu, etti ne ovat automiehen mieliharmina. Ne
ovat se litkennditsijdluokka, joka ei tiedi eikd tahdo tietdd litken-
nemiiriyksistd mitddn. Ja kun he ovat jalankulkijan ja koneelli-
sen kulkuneuvon vilimailta, siis omaavat jalankulkijain liikenne-
joustavuuden ja osan koneellisen kulkuneuvon nopeudesta ovat
he aina tiell.

Jos kaksi tai kolme pyériilijdd sattuu ajamaan samaa matkaa,
niin valtaavat he tien koko leveydeltdin. Niska kyyryssi, katse etu-
pyoriin tihddttynd he polkevat. Jos vield samaan seuraan sattuu
toista sukupuolta olevia pyoriilijoitd, on pyorikuhertelu yleiselld
tielld tdydessd kdynnissi. Kun sitten vastaantulevan tai ohipyrki-
vin ajoneuvon dni herdttdd armastelijat karuun todellisuuteen,
lentdvit he joka taholle kuin pelistyneet kanat. Automichen on,
ellei halua ajaa varpaille, puikkelehdittava keskitse kieli kitalaessa
kiinni. Sattuu sitten pieni kivenmukula tielle tai jalka putoaa pol-
kusimelta hitdintyessi, on seurauksena horjahtaminen auton alle.

Harvoin joutunee automies kohtaamaan kolmea pyoriilijii,
jotka kaikki ajaisivat tien oikeata puolta. Melkein aina on joku
vairilld puolella, yrittden sitten viime tingassa oikealle tiepuolis-
kolleen. Tuskin mikain litkennditsijiryhmai osa laskea lihestyvin
ajoneuvon nopeuden niin huonosti kuin pyériiliji. Vaikka auto
olisi jo viiden metrin piissd, on sen editse vield yritettdvi padstd

ilman ettd pyoriilijd ollenkaan ottaa huomioon, ettd automies, joka
arvelee pyoriilijan kaikista merkeistd pddttien jatkavan ajoaan silld
puolen tietd missi on, ei mahdollisesti endd kykenekiin pysiytti-
miin ajoneuvoaan.

Jaluonnollisesti polkupyoriiliji heitosta selviydyttyiin alkaa syyt-
tdd automiestd piille-ajosta. Monesti niyttdd ainoa aihe kutsua ta-
pausta piille-ajoksi olevan siini, ettd auto on suurempi ja raskaampi
kuin polkupy6rd; mutta timihin jo riictdd silloin kun yleinen mie-
lipide kaikissa vahingoissa kallistuu automiesti vastaan.

Harvinainen ei mydskiin ole niky, ettd samalla pyorilli ajaa pari
henked. Tamihin on jo asetuksessa kielletty, mutta kun pyériilyyn
ei tarvitse mitdin moninaisia tutkintoja edellyttivii ajokorttia, niin
kuinka moni pyoriiliji on tistd tietoinen. Siitd ei koulussa ole puhut-
tu mitéin, eikd niitd koulu-asioita sitd paitsi endd muistettaisikaan.

Kuitenkin pitiisi jo pydriilijin vaisto sanoa, ettd meidin tiemme
mutkineen ja mikineen eivit ole luodut pyéritaiteilua varten. Tasa-
paino kaksinajaessa on helposti menetetty ja jos horjahtaminen ta-
pahtuu juuri auton sivuuttaessa tai auton ollessa vai jokusen metrin
pidssi, onko syy silloin autonkuljettajassa? Pitiisiké kaiken muun
litkenteen vaimentaa nopeuttaan, jotta jokin kaistapdinen pyoriiliji
saisi turvallisesti teutaroida, tehd temppujaan, vielipa torkahtaakin
yleiselld maantielld? Liekd timi suuren yleisén tarkoitus? Ainakin
automies, jota aina syytetiin hurjasta nopeudesta, on tullut sithen
johtopaitokseen, ettd hin on miesten mies vain silloin kun joka ki-
ven ja puun, aidan ja pensaan luo pysihtyen odottaa tuleeko sieltd

tien oikealle puolelle. Tavallisesti timi epdonnistuu. Useimmat
auton ja polkupydrin yhteenajot sattuvat juuri titen. Havahdut-
tuaan omista mietteistdin ja mahdollisesti tasapainotaiteilustaan,

joku. Ja jos timi joku on hevosmies tai pol- Teksti on aiemmin julkaistu
Maaseudun autonomis-
tajain liiton Vuosikirjassa
1931. Tekstin 16ysi Arja
Lehto.

kupyoriilija, on niiden annettava ensinni
menni ohitse. Ehkipi on tehtivi kunniaakin
huomaa pyériiliji auton tulon ja jolloinkin veriin painunut vaisto Automiesten on vihitellen noustava tissi-

siitd, ectd pitdd viistdd oikealle, aiheuttaa uhkarohkean yrityksen,  kin suhteessa etujaan valvomaan.
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TRANSLATION TiINA ALESTALO

Paul Jaray, aerodynamics and
the recumbent bicycle

Finnish countryside at its best. A
river running through the village, the
church hill visible from the courtyard
surrounded by rows of log houses and
outbuildings. Reporter Markku Lah-
tinen is fascinated by the scene (pages
14-19) On the other side of the yard
a garage of a transportation compa-
ny. From its storage room, Markku
Knaapi pulls out a two-wheeler that
you wouldn’t come across by accident.

Nearly a century-old recumbent
was handed down to Knaapi form his
grandmother. A few years back he got
interested in its restoration. But first,
he needed to know what kind of a
bike it actually was. It had no chain
or cranks around the bottom bracket.
Instead, there were cables and rocker
arms whose purpose was impossible
to make out.

Luckily the bike had a decal, and
more information could be found on-
line. Knaapi got in touch with a Swiss
bicycle enthusiast Armin Lindegger,
whose help became indispensable in
the course of the project. Lindegger
even visited Finland to deliver spare
parts and help with the restoration.
But before that happened, Knaapi
hired two locals, deft-handed men
Pertti Ratia and Reijo Niemi, who un-
derstood metal work and machining.

J-Rad was manufactured in Stut-
tgart in the 1920s. Lindegger main-
tains a list of J-Rads he’s aware of, with
only 53 names on it. One is Knaapi’s
ridable specimen, another a carcass
being kept in the Provincial Museum
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of Southwest Finland.

Behind J-Rad there was one man,
Paul Jaray born to Hungarian-Jewish
parents in Vienna, who at the outb-
reak of World War 1, in 1914, sett-
led in the service of building the air-
ship Zeppelin. After the war he also
took part in building two passenger
airships and designed a couple of
wooden aircraft models for the Swiss
Airforce.

In 1920 Jaray made a prototype for
a rocker arm bicycle for which he left
a patent application in the next year,
while doing the same for a streamlin-
ed automobile. His contribution in
developing aerodynamics was subst-
antial. In the design of automobiles,
in particular, his work was revoluti-
onary: he refined the teardrop shape
and left a patent application for it in
1921 in Berlin.

Engineering innovations

Instead of being chain-driven, Jaray’s
bicycle had a rocker arm the type of
which had been experimented on
earlier, for example in the Swedish
Svea bike in the 1890s. A padded
armchair-like seat was placed on top
of the rear wheel. A ‘triple gearshift’
with three pairs of pedals fixed in
different points of the arm was com-
bined with the rocker-arm drive. The
length of the lever had a direct impact
on transmission power. In addition,
a two- or three-speed hub could be
selected for the rear wheel.

There was no ambition to make
the J-Rad a competition bike. On the
contrary, it was designed with an eye
on leisurely travel. The bike had a 20-
inch front wheel and a 26-inch rear
wheel, a solution common in today’s
basic recumbents as well.

Sales promotion was smart. For
the 1922 Leipzig Fair, a professional
rider was hired to ride a J-Rad a dis-
tance of 550 km from Stuttgart to
Leipzig in three days.

In tests, J-Rad turned out to be a
fast and comfortable vehicle, but un-
like the latter-day chain-driven bicy-
cle, it didn’t win markets on its side.
License manufacture of the J-Rad was
started in Stuttgart at the Hesperus
factories, but ended only a couple of
years later to a fatality caused by the

use of poor materials in manufacture.
Paul Jaray died in St. Gallen,
Switzerland, in 1974.

| Hollywood - .

Cycling with
3 the Stars

Movie stars on bikes
A brief overview by Markku Lahtinen
of cycling in Finnish and Hollywood
movies can be found on pages 8 - 9.
The most bicyclish of old Finnish
movies is T.J. Sirkkd’s 1949 film
Katupeilin takana, "Beyond the street-
view mirror’, which is based on Serp’s
famous play. The cast was hired from
a play performed at the National
Theater, and its story expanded to
a screenplay. Successful production
made the movie very popular, and
it captured both viewers and Jussi
Awards. The movie is based in 1800’s
Helsinki. Sibelius and Gallen-Kallela
are among its characters. The lead
role is that of a counselor’s daughter
(Eeva-Kaarina Volanen) who in the
beginning of the movie falls off her
high wheel only to be consoled by
a young master (Matti Ranin). The
comedy of the movie is derived from
prejudice, misunderstandings, and
respectability characteristic of the
time. Cycling becomes a lesser theme
when the story moves from a country
idyll to follow behind a street-view
mirror the intrigues of urban fami-
lies. But Eeva-Kaarina Volanen and
Matti Ranin show up with their high
wheels on a few scenes that depict the
occasional merry atmosphere at the
end of 1800s. The tsar era exuded
the magic of cycling, as described in
the page-10 review of St. Petersburg.
Hollywood stars did not often
get to show off their cycling skills in
movies. But there are photos that re-
veal that cycling may well have been
a great passion. Or would Marilyn
and Audrey smile so charmingly just
to please the snapper?
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TeEKsTI MARKKU LAHTINEN

TAANNOISISSA PIKAJALAN NUMEROISSA on esitelty muuta-
mia kuuluisimpia pyériilyelokuvia. Nyt on vuorossa lyhyt
katsaus py®riileviin elokuvahahmoihin. Miten kotimaiset
tihdet pirjadvic ulkomaisten rinnalla?

Vanhoista kotimaisista elokuvista eniten py6rid on T.
J. Sirkiin vuonna 1949 valmistuneessa elokuvassa Ka-
tupeilin takana, joka perustuu Serpin suosittuun niytel-
midn. Kansallisteatterin esityksestd kaapattiin elokuvaan
henkildkaarti, ja tarinaa hieman lavennettiin. Onnistunut
tuotanto tekikin elokuvasta hyvin suositun, ja se sai sekd
katsojia ettd Jussi-palkintoja.

Tsaarin ajan epookkia

Elokuva sijoittuu 1800-luvun Helsinkiin. Sen hahmojen
joukossa esiintyvit mm. Sibelius ja Gallen-Kallela. Pii-
osassa on kamarineuvoksen tytir (Eeva-Kaarina Volanen),
joka elokuvan alussa kaatuu isopyoriiselliin kumoon ja
saa lohduttajakseen nuoren maisterin (Matti Ranin).

Elokuvan komediallisuus perustuu ajalleen tyypilliseen
tapaan kunniallisuuteen, ennakkoluuloihin ja vidrinkisi-
tyksiin. Pydriily jad tapahtumassa vihiiseen rooliin, kun
maaseutuidyllistd siirrytddn katupeilin taakse seuraamaan
kaupunkilaisperheiden intrigejd.

Eeva-Kaarina Volanen ja Matti Ranin esiintyvit kui-
tenkin isopyoriistensd kanssa muutamissa kuvissa, jotka
kertovat hyvin 1800-luvun lopun aika ajoin iloisesta il-
mapiiristid. Tsaarin ajassa oli pydriilyn lumoa, kuten leh-
dessimme toisaallakin kerrotaan.
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Samaan aikaan Hollywoodissa
Hollywoodin suuret tihdet eivit usein
pidsseet ndyttimiin pyoriilytaitojaan
elokuvissa. Mutta muutamat valoku-
vat kertovat kuitenkin, ettd pyoriily
on ehki sittenkin ollut heidin suuri
intohimonsa.

Marilyn Monroe poseerasi muu-
tamissa studiovalokuvassa erilaisissa
rooleissa, joista yhdessd hin on son-
nustautunut pahamaineiseksi pariisi-
laiseksi kukkaistytoksi pyorin selkddn.
Taustan fondji, suuri hattu ja muutoin-
kin pyoriilyyn kehnosti sopiva asento
kertovat kuvan lavastuksellisuudesta.

Sen sijaan toinen kuva Marilynisti
niytedd hinet isopydriisen seldssi is-
tumassa. Piinvastoin kuin Volasella,
Monroella on pyérityypilld ajamiseen
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soveltuvat lyhytpunttiset housut ja
reipas asenne. Jannitystd ei ndy suu-
pielissi, vaan vauhdin hurma on tem-
mannut niyttelijittiren mukaansa.

Toinen mielelldin kameroille pyo-
rinsi kanssa esiintynyt niyttelijitir
oli Audrey Hepburn, joka ei hinkiin
saanut tehdd suurta pydriilijaroolia
valkokankaalle. Kaksipyériiselld ajelu
tuli kylld cutuksi hyvintuulisessa ko-
mediassa Loma Roomassa, jossa Hep-
burn sai istua Gregory Peckin Vespan
kyydissi myos ajajana vauhdikkaissa-
kin kohtauksissa. Mainittakoon, etti
timin anarkistisen elokuvan kisikir-
joittaja oli Dalton Trumbo, joka oli
tuomittu epdamerikkalaisesta toimin-
nasta, eikd voinut saada nimeain julki
tekijalistassa.



