TMAJETTUA '\ Velomobiel Strada ja Katanga E-WAW

Vastatuuli on pyorailyn ikavimpia vastustajia,
muttaaeredynaamisella muodolla sen
vaikutusta saadaan pienennettya. Tama ajatus
mielessd kokeilimme, millaista on ajaa katetulla
kolmipyoraisella kinnerilld eli velomobiililla.

HAMALAINEN
DELEL, te L

HANNLHAYH

HANNU RYYRIAINEN, arafilkks

Ketteristi kinnerilli

inneri-sanan alkuperii
on vaikea I6ytdi. Se on
todennakéisesti vastine
englanninkieliselle sa-
nalle velomobile. Sanakirjamaiiritel-
mdn mukaan kinneri eli polkuauto,
nimeltddn myts velomobiili, on ja-
loilla poljettava ihmiskdytt6inen ajo-
neuvo ja nykyisin usein korilla va-
rustettu kolmipydrdinen nojapyora.
Erilaisia velomobiilimalleja kehi-
tettiin jo 1800-luvun loppupuolel-
la samoihin aikoihin polkupyérien
kanssa. Pedaaleilla ja ketjulla varus-
tetut, nykyisenkaltaiset polkupyé-
rdt valloittivat kuitenkin markkinat,
ja velomobiilit jdivit niiden varjoon.
Ajan kuluessa yleisén eteen on
poljettu muotoilultaan ja tekniikal-
taan mitd moninaisimpia velomo-
biileja: kaksi-, kolmi- ja nelipy6réi-
sid, yksin tai kaksin, noja- tai pys-
tyasennossa poljettavia, avonaisia
tai osittain ja kokonaan katettuja.
Suomessa ja Ruotsissa koettiin
pienoinen kinneribuumi 1940-lu-
vulla, jolloin harrastajat rakensivat
omia kulkuneuvojaan. Niisti kuu-
luisin on Reino Karppion ja Ris-
to Nardsen kaksipaikkainen amfi-
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biokinneri, jolla ystavykset ajoivat
1949 Helsingistd Tukholmaan. Kaik-
kiaan kinnereitd valmistettiin Suo-
messa joitain kymmenid, Ruotsis-
sa satoja.

Pieni ilmanvastus

Velomobiilien uutta kansainvilis-
td tulemista pohjusti 1970-luvulla
Yhdysvalloissa perustettu Interna-
tional Human Powered Vehicle As-
sociation (IHPVA). Se alkoi jdrjes-
tdd nopeuskilpailuja, joihin osallis-
tuville annettiin vapaat kidet velo-
mobiilien muotoilussa.

Nykyaikaisissa kinnereissi ajo-
asento on makaava, koska siten ajo-
neuvon ja polkijan ilmanvastus saa-
daan minimoitua. Tavoite on jirke-
vd, silld teho, joka ilmanvastuksen
voittamiseen tarvitaan, on verran-
nollinen esineen poikkipinta-alaan
ja nopeuden kolmanteen potens-
siin. Lisdksi ilmanvastus on sitd pie-
nempi, mitd aerodynaamisempi esi-
ne on muodoltaan.

Numerot kertovat ilmanvastuk-
sen merkityksestd. Kanadalainen
Sam Whittingham esimerkiksi on
ajanut katetulla nojapyorilld tun-
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nin matkaennatykseksi 90,724 ki-
lometrid ja tSekkildinen Ondiej
Sosenka ajoi Kansainvilisen pyé-
rdilyliiton UCL:n sdant6jen mu-
kaisella ratapolkupyérilld vuon-
na 2005 vastaavaksi enndtyksek-
8i 49,700 km.

Kaksipyordiselld, katetulla Velox
3:1la ajettu 200 metrin nopeusenni-
tys (lentdvd 1dht6) on 133,78 km/h.
UCL:n sddnt6jen mukaisella pyordl-
14 poljetun vastaavan 200 metrin
enndtysajon tulos on 77,03 km/h.

Katetun kinnerin pienest3 il-
manvastuksesta johtuva etu perin-
teiseen polkupydérddn verrattuna
konkretisoituu tasaisella maalla ja
alamadissd. Yldmdissd asetelma vaih-
tuu, koska nopeuden vihentyes-
sd ilmanvastuksen merkitys piene-
nee ja painon sekd vierintavastuk-
sen merkitys korostuu. Polkupyd-
rd painaa yleensd kinnerid vihem-
madn, joten ylamaen polkupyordili-
jd voi pddstd ylos kinneristid hiukan
helpommalla.

Téatd on kokeiltava

Numeroita tarkasteltuamme otim-
| me kokeiltavaksi kaksi varsin eri-

tyyppista velomobiilia: Stradan
ja sdhkdmoottorilla varustetun
E-WAW:n.

Stradan on suunnitellut hollan-
tilainen yritys Velomobiel.nl. Pe-
rusmalli painaa 34,5 kiloa, hiilikui-
tuinen Strada Carbon viitisen kiloa
vdhemman. Strada on muunnelma
yhtién kymmenisen vuotta sitten
suunnittelemasta ja edelleen suo-
situsta Quest-mallista.

Belgialaisen Frederik Van De
Wallen suunnittelema WAW pai-
naa sdhkdémoottorilla varustettu-
na 34 kiloa ja perusversiona viisi ki-
loavaihemman. Kalleimmassa RAW-
mallissa paino on saatu pudotettua
26,5 kiloomn.

Kummankin kinnerin edusta-
ja Suomessa on tammisaarelainen
VeloCraft, joka tuo maahan kin-
nereitd ja nojapyorid. Tiettavasti Ve-
loCraft on ainoa kinnereiden maa-
hantuoja Suomessa.

Koeajo aloitetaan sddtdmalld pol-
jinten etdisyys sopivaksi. Ty6ti hel-
pottaa WAW:n irrotettava keula.
My6s perd voidaan irrottaa, miki
auttaa kinnerin kuljetuksessaja tek-
nisten osien korjaamisessa, WAW

mahtuu keskikokoisen auton ta-
varatilaan.

Strada, kuten useimmat velo-
mobiilimallit, on rakennettu poh-
ja- japdalliosasta, joten teknisten
osien korjaaminen ja huolto on
hiukan hankalampaa. Kokeilta-
van Stradan polkimet olivat sat-
tumalta testaajalle sopivalla etdi-
syydelld, joten etdisyytti ei tar-
vinnut sddtaa.

Stradan istuimelle laskeutumi-
nen vaatii omanlaisensa kolmivai-
heisen koreografian. Pieneltd ja
solakalta se onnistuu ongelmit-
ta, mutta tukevan ja pitkéin ajajan
voi olla hankalampi pujottautua
ohjaamoon.

Ajoasento on miellyttdvd, jo-
pa rento. Kevyt alumiinista teh-
ty ohjaustanko kiertovaihtajineen
asettuu rinnan tasolle.

Ennen liikkeelleldhtod pitad
vield sddtdd taustapeili kohdal-
leen ja taittaa kuomu paan pdille.
Kuomu on niin matala, ettd sera-
joittaa pddn kddntamistd ja sivul-
le ndkemistd. Pian liikkeille saat-
taisi saada lisdd tilaa irrottamalla
kypardn lippa.

1 KINNEREIDEN kokoontumisajo.
Valkoinen Strada on hyvin samanta-
painen kuin vieressa oleva Quest
XS. Takana rivissa on sahkoapu-
moottorilla varustettu E-WAW.

2. STRADAN kojelaudassa ovat
nopeusmittarin lisiksi valojen
kytkimet ja ilmaisimet. Ajovalon
suuntausta voidaan sadtda tarpeen
mulcaan.

3' STRADAA ohjataan kiertamalla
ohjaustankoa samaan tapaan kuin
auton ohjauspyoraa. Jarruvipu on
ohjaustangon pdalla. Suuntavilkut
toimivat sormien ulottuvilla olevilla
pienilla kytkimilla.

4 VELOMOBIILIA voi pakittaa
jalkaterilla etuosan lattiassa ole-
vista aukoista. Kesalla aukot tuovat
raitista viilennysta, ja talvella ne voi
peittdd kangassuojuksella.

5/ E-WAW:SSA on sihkomoottori,
jota kinneristi voi kayttda apuna
ylamdissa tai voimien ehtyessa.
Virtaa se saa 24 voltin 12 Ah
-litium-ioniakusta.

6 IKINNERIN valot on toteutettu
led-tekniikalla, ja ne toimivat
saman tapaan kuin autoissa. Kul-
jettaja saa tiedon suuntavilkkujen
toiminnasta seka aanen etti valon
valityksella.
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KINNERIN PERUSRAKENNE Perustuu Velomaobiel Quest -malliin

Koteloitu ketju

Ajoasento
sdadettdvissa
165-200 cm:n

kuljettajille

Dhjaustangossa
vaihteet, jarrut ja
suuntavilkkujen

kytkimet

Rumpujarrut

Palloniveldity tuenta

Aukot jaloille

Liikenteen sekaan

Kengit kiinnitetddn lukkopolkimiin
ja kdsijarru vapautetaan. Polkaisu
ja toinen - Strada ldhtee kevyesti
liikkeelle!

Stradassa on kolme vaihdetta
edessd ja yhdeksdn takana. Edes-
sd on Shimano Tiagra -vaihtaja ja
takana SRAM Xg. Ne tuntuvat siir-
tdvdn ketjua rattaalta toiselle tds-
mallisesti.

Testilenkin aluksi poljimme en-
sin pari kilometrid valtatien laitaa.
Aamupdivan liikenne oli kohtalai-
sen vilkasta, ja ajoimme ajoradan
reunaviivan ulkopuolella. Tilaa oli
kohtalaisen levedlti, joten ohi por-
haltavat rekatkaan eivit aiheutta-
neet turvattomuuden tunnetta.

Ajoviima tunkee kuomun ja kat-
teen vdlistd kasvoille. Viimaa saisi
pienemmadksi asentamalla katteen
pdille pienen, tarroilla kiinnitetta-
vdn muovisen tuulilasin.

Loivassa alamdessd vauhti kiih-
tyy noin neljadnkymppiin, ja pol-
kemalla voimakkaammin vauhtia
saisi lisadkin.

Siirryimme taajamaan ja puikke-
lehdimme pyorateilld ja kaduilla.

Stradaa ohjataan kdaantamadlld oh-
jaustankoa samaan tapaa kuin au-
ton ohjauspyérda. Ohjaaminen on
kevyttd, ja kinneri reagoi herkds-
ti ohjausliikkeisiin - jopa niin her-
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kdsti, ettd mielessd kdy ajatus kin-
nerin mahdollisesta kaatumisesta.
Jaa kuitenkin selvittamdttd, onko
se mahdollista.

Stradan kddntdympyrd on kah-
deksan metrid ja WAW:n seitsemadn,
joten ajolinjoja on ennakoitava ka-
peissa kulmissa tai U-kddnnoksissa.

Jos kdannos ei tilanahtauden ta-
kia luonnistu, peruuttaa voi tyén-
tamalld jalat ulos pohjassa olevis-
ta aukoista tai kdsin etupyoria rul-
laamalla. Peruutus onnistuu yllét-
tavankin kevyesti.

Miehestd mittaa

Seuraavaksi ajoimme parinkym-
menen kilometrin lenkin pikkutei-
ta pitkin.

Alkoi tulla kuuma, ja pysdhdyim-
me vdhentdmddn vaatetusta. Toi-
nen kuljettaja onnistui tekemadn
sen istualtaan WAW:ssa, mutta Stra-
dan kuljettaja joutui hyppddmddn
ulos. Samalla ajokkeja vaihdettiin.

WAW tuntuu suuntavakaammalta,
ja se reagoi ohjausliikkeisiin rauhal-
lisemmin kuin Strada. WAW:t4 ohja-
taan kahdella pohjasta ylospdin nou-
sevalla ohjausvivulla. Oikealle kddn-
nyttiessd tydnnetddn vasenta vipua
eteenpdin ja vedetddn oikeaa taakse.

Maahantuojan mukaan velomo-
biilit ovat parhaimmillaan tasaisissa
maastoissa, joissa mdet ovat loivia.

Ajaja pystyy silloin pitdmdan keski-
nopeuden kohtalaisen korkeana ja
kipuamaan vauhdin avulla ylama-
kid. Nyt olimme kuitenkin tielld, jo-
ka kiemurteli ja polveili maelti toi-
selle. Tasaisia jaksoja ei juuri ollut.

Jonkin matkaa ajettuamme as-
faltti loppui ylldttaen. Jatkoimme
silti matkaa, silld pinta oli savettu
kovaksi. Erilaiset kolinat ja runko-
ddnet lisddntyivit pyOrien osues-
sa aika ajoin tien pieniin koloihin.

WAW:ssd ei ole jousitusta, mut-
ta istuin on napakasti pehmustettu
ja kori joustaa niin, ettei ajo aina-
kaan lyhyelld matkalla tunnu epa-
mukavalta tien pompuista huoli-
matta. Mukavuuteen vaikuttaa osit-
tain myds ajoasento, jonka seurauk-
sena kehoon kohdistuva paine ja-
kautuu laajasti seldn alueelle.

Kun laiskasti pyordilykautensa
aloittaneen kuljettajan reisista al-
koi loppua puhti, oli aika kokeilla
WAW:n sdhkomoottoria.

Moottorin kytkintd napsautetaan
vasemman kdden peukalolla. Pik-
kurilli on jo valmiiksi kiertyneend
kddensijan juureen sijoitetun sda-
dinrenkaan ympirille. Kun tehoa li-
sdd, moottorin tyéntdvd voima tun-
tuu selvésti ja sen ddni kuuluu kor-
vissa vienona huminana.

Lenkin loppuun osui pitkd ala-
maki. Siind Stradan vauhti kiihtyi,

ja polkemista vdhensi vaistomai-
sesti, silld ohjauksen herkkyys ko-
rostui vauhdin kasvaessa. Se sai ko-
kemattoman kinnerin ajajan epdile-
maddn ajotaitojaan. Jalkeenpdin tar-
kistimme vakiovarusteisiin kuulu-
vasta mittarista, ettd Stradan nope-
usnousi alamdessd parhaimmillaan
57 kilometriin tunnissa ja WAW:n
perati 64 kilometriin,

Monenlaisia kayttajid

Katettujen velomobiilien kdyttdji-
en maddrdstd ei ole tarkkaa tietoa.
Monessa ldntisen Euroopan maas-
sa kuten Hollannissa ja Belgiassa
kinneri on kuitenkin tutumpi ndky
kuin meilld pohjoisessa. Suomessa
harrastajia on ehkd parikymmenta.

Motiivit kinnerin hankkimiseen
ovat monenlaisia. Joku ajaa kinne-
rilld tyématkat, toinen treenaa fy-
siikkaansa, kolmas keskittyy pda-
asiassa huviajeluun. Pddstottomas-
td liikkumisesta kiinnostuneelle
kinneri on vaihtoehto autolle.

Hyva puoli kinnerissa on sen an-
tama sddsuoja seka kuljettajalle et-
ta mukana kulkeville tavaroille, ei-
kd kinnerilld ajavan juuri tarvitse
murehtia vastatuulesta. Jos kunto
on hyva ja maasto verrattain tasai-
nen, kinnerilla voi nauttia vauhdin
hurmasta ja taittaa pitkidkin matko-
ja. Mutta jos maasto on kovin maki-
nen, saattaa kokea samantapaisia
turhautumisen tunteita kuin perin-
teistd pyorid polkeva vastatuulessa.

Kinnerin hinta nousee helposti
yli 6 000 euron, joten ennen han-
kintaa kannattaakin kokeilla rau-
hassa, miltd kinnerilld ajaminen
tuntuu. Yksi tapa kerdtd kokemus-
ta on vuokrata maahantuojalta kin-
neri muutamaksi pdivaksi. 7#
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Velomabiel Strada

Mitat: pituus 2,65 m,

leveys 0,80 m, korkeus 0,95 m,
kadntdympyra 8,00 m

Paino: 34,5 kg

(sis. 4,5 Ah:n/6 V:n akun)
Vaihteita: 27 (3x9)

Hinta: 6 990 €

Katanga E-WAW

Mitat: pituus 2,80 m,

leveys 0,78 m, korkeus 0,90 m,
kddantoympyrd 7,00 m

Paino: 34,0 kg

(sis. 12 Ah:n/24 V:n akun)
Apumoottori: 250 W
Vaihteita: 9

Hinta: 8 750 €
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Tyylikiis muotoilu.
Mahtava suorituskyky.
Upea 7,9 tuuman ndytto,

Tutustu tyylikkaimpadn tapaan pitda suosikkisiséltdsi yhden kdden
sormien ulottuvilla.
Tutustu Jconia A1-830 -malliin osoitteessa acer.fi ja Kj
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