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PAAKIRIOITUS

Koherenssia tieliikennelakiin

uodenvaihteessa tulivoimaan uusisihké-
ajoneuvolaki, jachdotustatieliikennelain
kokonaisuudistukseksi kyhdtdin ensi
vapuksi. Siksi Pikajalkakin osallistuu
keskusteluun kaupunkipyériilijin nikékulmasta.

Huomasin uuden sihkoajoneuvolain sdddoksissd
ristiriidan nykyisen tieliikennelain kanssa. Tulkit-
sen timin hyviksi ennusmerkiksi tulossa olevan
tieliikennelain suhteen. Uskallan toivoa, etti lain
valmistelija on tietoinen ristiriidasta ja vain varautu-
nut muuttamaan tulevan tieliikennelain siddokset
uuden sihkdajoneuvolain mukaisiksi. Koherentti
lakihan lienee tavoitteena.

Niiden saman tyyppisid ajoneuvoja koskevien,
mutta aivan eri aikaan kiynnistettyjen sidnnospro-
jektien tavoitteetkin ovat ristiriidassa keskendin.
Uudessa sihkdajoneuvolaissa on tavoitteena korva-
ta osa autoliikenteesti lisiamilld sihkdajoneuvojen
midrad jalkakiytivilld ja kevytviylilld suosimalla
niitd lainsdddinndssi. Vanhassa polkupy6risiin-
nostossd padidea on ollut rajoittaa polkupyériilyd
sysimilld sianndksin pyorid pois milloin jalkakdy-
taviltd, milloin ajoradalta. Tavoiteristiriita johti tie-
tenkin epiloogisuuksiin ja epioikeudenmukaisiin
tulkintoihin uuden lain yksityiskohdissa. Uudessa
sihkdajoneuvolaissa kummittelee vanhoista pyo-
riilysddnndistd periytyvad 1800-luvun asennetta
polkupy®érii kohtaan, jonka toivon korjautuvan
uuden tielitkennlain tulon my6ta.

Segwaylla saa nyt ajaa jalkakdytavilld, pyorilld
ei. Lisiksi litkennevakuutus miairictiin pakolli-
seksi 250-1000W moottoriteholla varustetulle
sihkdavusteiselle polkupyorille muttei kahdella
yli kilowatin moottorilla varustetulle tasapaino-
kulkineelle. Timi tuntuu oudolta, jos tarkoitus
on korjata vanha asenne pyériilyyn ja ristiriita
ajoneuvojen kohtelun kesken. Ehki siinikin on
joku pointti. Toivon ainakin, silld sihk6avusteinen
tavarapyori tiynni lapsia ja ruokatavaroita korvaa
auton, mutta ei kulje pelkilld 250 W moottorilla
riittdvin kevyesti yleistydkseen eiki ainakaan niin
kovaa, ettid se kuuluisi ajoradalle. Segwaylla ei lapsia
voi kuljettaa paivikotiin.

Polkupyérille, sihkdavusteiselle polkupyorille tai
millekdin muullekaan kevyelle sihkokulkineelle ei
mielestini pitiisi asettaa tehorajoitteita tai litkenne-
vakuutuspakkoa, vaan ainoaksi rajoitteeksi méidriti
ylin sallittu nopeus, joka miiriytyisi kuljettavan
viylin, ei kiytetyn ajoneuvon mukaan; Sama milld
kuljet, kunhan kuljet viylin sdintdjen mukaan.
Periaate on yksinkertainen ja selked. Mitddn kulku-
pelid ei kielletd, vaan kulkuviylille midritellddn vain
viylikohtainen nopeusrajoitus. Nykysiinnoksiin
nihden muuttuisi vain jalkakdytivilld pyoriily salli-
tuksi jalankulkijoiden ja sihkékulkineiden seassa ja
litkennevakuutuspakko poistuisi.

Lisdksi pitidisi korjata suojateitd koskeva viisti-
missadntd: kaikki litkenne viistdd suojatietd — milla
tahansa kulkupelilld — kulkevaa litkennettd. Suo-
jatietdhin kiytetdin kohta jos vaikka minkilaisilla
kulkupeleilld. Jotta timi ei aiheuttaisi kohtuutto-
muuksia viistivin liikenteen kannalta, kively- ja pyo-
raviylille pitdd asettaa matala nopeurajoitus suojatien
lahiympdristdssd. Suojatie on aina jalkakiytivii ja
silld noudatetaan jalankulkunopeutta.

Nopeille pyoriilijoille pyoritien nopeusrajoitukset
ovat kohtuuton hidaste, joten samassa yhteydessi
pitdisi py6riilijéille antaa oikeus valita nopean ajora-
dan ja hitaan kively- ja pyoritien vililld sen mukaan,
kumpi tuntuu tarkoituksenmukaisemmalta. Eihidn
ajoradan pientareella kukaan pelkistdin huvikseen
aja. Jos tahin tarvitaan poikkeuksia, ne pitdd merkitd
litkennemerkeilld.

Viylikohtaiset nopeusrajoitukset eivit tarvitse
uusia merkkejd, vaan voidaan miiritelld uusina
merkityksini jalkakdytivin, yhdistetyn pyori- ja
jalankulkutien, ja pyoritien merkeille: Jalkakiytivi
10 km/h — kevyenliikenteenviyld 25 km/h — pyéritie
45 km/h.




Shared space ja jalkakdytavalla pyorailyn oikeus
Liikennesuunnittelun paradigma (yleinen kisitys
nykyisin) vaatii py6riilyn erottamista jalkakédytivistd
ja varsinaisesta ajoradasta omaksi erilliseksi kaistak-
seen. Uusien viylien rakentaminen urbaanin alueen
lapi vaatii tilaa, jonka jirjestiminen kaupungissa on
vaikeaa. Siksi pyoriviylistd tulee nykyisin lihes poik-
keuksetta epikiytinnollisid patkid, joiden juoheva
kidyttdminen paikasta toseen siirtymiseen on vaikeaa
ja parhaimmillaankin vain satunnaista. Harvoin kiy
niin hyvi tuuri kuin Helsingin py6riilyn laatuviyld
Baanan rakentajilla, jotkasaattoivatsijoittaa pydritien
kiytostd poistetulle rautatien pistoraiteelle keskelle
kaupunkia irti muusta liikenteesti. Tilan [oytiminen
riittdvin pitkdnd matkareittind toimivalle pyoritielle
kaupungin lidpi on lihes mahdotonta, ellei jotain
muuta tilankdyttod mairitietoisesti vihennetd. Mistd
siis tilaa pyoriteille?

Eniten tilaa kaupungissa vie autoliikenne. Autot
tdytedvit kapunkien ajoradat, joten lisitilaa pyori-
viylille on mahdollista vapauttaa vasta, kun riittivin
suuri osa autoilijoista on siirtynyt pois auton ratista
vihemmiin tilaa kiyttiviin liikennemuotoihin ja au-
tovirta vihentynyt. Autoilijat eivit kuitenkaan halua
siirtyd pyoriilijoiksi, koska pyériilyn liikenteelliset
ja lainsdddannolliset olosuhteet ovat huonot. Miksi
siirtyd pyoriilemidin, jos ei siitd mitenkdin hyddy.
Pelkalld markkinoinnilla ei liikenne siirry henki-
l6autoista pyorilyksi eikd luo tilaa pyériilyolojen
parantamiselle.

Ongelma on sama kuin Rubikin kuutiossa. Ennen
kuin voit siirtdd sinisen ruudun toisen sinisen viereen,
pitdi tuolta paikalta siitd siirtdd pois keltainen, jolle
sillekin on ensin tehtivi tilaa. Kun kaikki tila on jo
kiytossd, eivit tilajirjestelyt ole helppoja eivitkd var-
sinkaan kiy nopeasti. On luotu pattitilanne, jonka
ratkaisu vaatii vuosikymmenii kestdvin epityydyt-
tivin liikennejirjestelyn sietdmisté, kuten Helsingin
Himeentien pydrikaistasuunnitelmien historiasta
vomme nihda.

On kuitenkin yksinkertainen temppu, jolla tima
liikennepoliittinen Gordionin solmu aukaistaan:
lopetetaan liikenteen jakaminen omille reviireilleen
kulkupelien perusteella ja vaaditaan tasapuolisesti
kaikilta kulkijoilta vain viylikohtaisten sidntdjen
noudattamista. Jalankulkijoiden ja pyoriilijoiden
keskindinen skisma katoaa — tai ainakin vihenee yhtd
pieneksi kuin jalankulkijoiden keskindinen skisma —
pelkistain silld, ettd pydriilijit saavat samat oikeudet
jalkakidytivalld kuin jalankulkijatkin.

Jalankulkijoilta katoaa mahdollisuus osoittaa
alistavaa oppimestariasennetta jalkakaytavilld pyori-
levii kohtaan ja pyoriilija voi vihdoinkin [6yt4d lailli-
sen reitin paikasta toiseen. Niilld sdinnoilld toimivaa
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yhteisviyldd on kokeiltu monta kesdd Tampereella
Himeenkadulla ja homma toimii oikein hyvin, kun-
han kaikki tietdvit, ettd pyoriilijit todellakin saavat
laillisesti pyoriilld jalkakiytivilli. Kun pyorilla
paikasta toiseen pidstikseen ei tarvitse endd peldcd
ajavansa vidrin ja leimautuvansa liikennehiirikoksi,
on autoilijoiden helpompi siirtyd pyériilemidin ja
tehd tilaa ajoradalle. Ajorataa voidaan kaventaa ja
luoda lisai tilaa pydrikaistaa varten — miki oli siis
alkuperiinen tavoite.

Jalankulkijoiden ja pyériilijéiden yhteiselo todis-
tetusti toimii jo nyt. Ei se autuasta ole ollut, ja Aa-
mulehden yleisénosastossa jupistaan sidnnollisesti,
mutta huonoista vaihtoehdoista timi on ollut paras
ja ennen kaikkea nopein keino parantaa litkenne-
harmoniaa ja luoda lisdi liikennointitilaa keskelle
kaupunkia. Antamalla liikennelaissa pyoriilijille
oikeus kiytrad jalkakdytivdd mahdollistuu laillinen
py6riily kaupungissa ilman pakollista taluttamista ja
jatkuvaa epdvarmuutta siitd, pitdisikd nyt olla ajora-
dalla vai onko alla pyéritie. Timi jirjestely on myos
nykyisti jalkakdytavillipyoriilykieltoa paremmin
yhteensopiva vuodenvaihteessa voimaan tulleen sih-
koajoneuvolain kanssa, joka antoi uusille sihkaisille
henkilokuljettimille, kuten Segwaylle tdydet oikeudet
jalkakdytivilld ajoon — miksei siis pyoriilijillekin sa-
moin ehdoin. Vain simputtamismahdollisuus katoaa,
mikdin muu ei muutu.

Sddnndt véyldn, ei kulkupelin mukaan -periaate
pohjautuu yhdyskuntasuunnittelussa nopeasti nous-
seeseen ideaan litkennealueesta, jolta poistetaan etu-
oikeuksia luovat sidnnét ja sallitaan kaikki liikenne,
kunhan nopeus siilyy alhaisena. Téstd shared space
-nimisestd liikennejirjestelystd on runsaasti hyvid
kokemuksia useista maista.

Kaupunkiliikenteen pahin skisma katoaa pelkilld
litkennesddntdmuutoksella, jossa pyoriilijille anne-
taan vapaus valita, ajaako ajoradalla muun liikenteen
mukana vai missi tahansa muulla liikennealueella
muuta litkennettd viistellen. Kiytinndssi tilanne on
nytkin juuri ndin. Vain hlmé laki ja joidenkin jalan-
kulkijoiden ylimielinen oppimestarimainen asenne
aiheuttavat toisinaan ongelmia —kerrannaisvaikutuk-
sineen kaupunkiliikenteen suurimman ongelman!

Jori Montonen
Pidtoimittaja
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